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Automatic ldentification System - System Automatycznej Identyfikacji

Closed-Circuit TeleVision, co w dostownym tlumaczeniu oznacza telewizje o
obwodzie zamknietym

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24
czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspolne przepisy dotyczace

Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego Plus, Funduszu Spojnosci, Funduszu na rzecz Sprawiedliwe;j
Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i
Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych funduszy oraz na
potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenstwa
Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzadzania
Granicami i Polityki

Wizowej

Differential Global Positioning System - technika pomiaré6w GPS pozwalajaca
na uzyskanie wickszej doktadnosci niz przy standardowym pomiarze jednym
odbiornikiem.

Do not significant harm - zasada horyzontalna dla przedsigwzig¢ wspieranych
srodkami Unii Europejskiej w perspektywie finansowej 2021-2027 ,,nie czyn
powaznych szkod”

Droga wojew6dzka
Electronic Navigational Chart - Elektroniczne mapy nawigacyjne

Electronic Ship Reporting - Elektroniczne Raportowanie Statkow

Effective Isotropic Radiated Power - rownowazna moc promieniowania
izotropowo

Program operacyjny Fundusze Europejskie na Inrastrukture, Klimat,
Srodowisko

Gospodarka obiegu zamknigtego

Global System for Mobile Communications — Globalny System Komunikacji
Mobilnej

Inland Electronic Navigational Chart - Elektroniczne mapy nawigacyjne dla
zeglugi $rodladowej
Internet Protocol - Protokét internetowy

Joint Assistance to Support Projects in European Regions - Wspolna Pomoc we
Wspieraniu Projektow dla Europejskich Regiondow — jest to inicjatywa majaca
na celu usprawnienie przygotowania projektow ubiegajacych si¢ o finansowanie
z unijnych funduszy i pomoc panstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji
UE szybciej i w bardziej efektywny sposob.

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030

Local area network, lokalna sie¢ komputerowa
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Long Term Evolution - standard bezprzewodowego przesytu danych begdacy

LTE , L .
nastepca systemow trzeciej generacji

NR New Radio — okreslenie dotyczace piatej generacji publicznej radiokomunikacji
mobilnej

NTS Notices to Skippers - Ustuga komunikatéw dla kierownikoéw statkow

ODW Odrzanska Droga Wodna

00S Ocena oddziatywania na srodowisko

PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy

Panoramic, Tilt, Zoom. Oznacza to, ze kamery PTZ moga obraca¢ si¢ w
PTZ poziomie (pan), pochyla¢ w pionie (tilt) oraz przyblizac¢ i oddala¢, a wszystko to
zdalnie i kontrolowane przez uzytkownika.

RIS River Information Services - Ustugi Informacji Rzecznej
RTCM Radio Technical Commission for Maritime; standard transmisji poprawek
roznicowych dla uzytkownikow systemu GPS w odmianie DGPS.
SUE RMB Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza Baltyckiego
SW Studium Wykonalnos$ci
SWz Specyfikacja warunkow zamowienia
Trans-European Transport Networks - Transeuropejska sie¢ transportowa UE -
TEN-T . i
Unia Europejska
tkm tono kilometry - miernik pracy przewozowej
UE Unia Europejska
UzS$ Urzad Zeglugi Srédladowe;
Very High Frequency - zakres fal radiowych o czestotliwosci od 30 do 300
VHF
MHz
VTMS Vessel Traffic Management Solution - System zarzgdzania ruchem statkow
VTS - Vessel Traffic Service - Stuzba Kontroli Ruchu Statkow
VTT Vessel Tracking and Tracing - Ustuga $ledzenia i namierzania statkow
WOPR Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe

Web Content Accessibility Guidelines (WCAG) — zbioér dokumentow
WCAG opublikowany przez WAI (Web Accessibility Initiative ), zawierajacy zalecenia
dotyczace tworzenia dostgpnych serwiséw internetowych.

WWW Wroctawski Wezet Wodny

Wytyczne dotyczace zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow
Wytyczne inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027; Minister Funduszy i
Polityki Regionalnej; wersja 5 marca 2023.
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1. Streszczenie studium wykonalnosci

1.1. Rzeczowy zakres Projektu

W ramach analizy wariantow lokalizacyjnych rozpatrywano mozliwos¢ wprowadzenia systemu RIS dla
catego odcinka Odry poczawszy od wdrozonego systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej (od Stu-
bic) dalej w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wlaczajac w to takze Kanat Gliwicki.

Zidentyfikowano na tak dlugim odcinku Odry liczb¢ miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajaca sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac sie albo znad nurtu
rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc poten-
cjalnej obserwacji wymagalby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, wymagajacych wyso-
kich naktadéw finansowych.

Z kolei czesc¢ lokalizacji zardwno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS, jak i dla kamer mogacych
znalez¢ lokalizacj¢ na istniejacych obiektach w zarzadzie podmiotow panstwowych, nie uzyskata ak-
ceptacji podmiotow zarzadzajacych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktéw czujniko-
wych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dtugim odcinku Odry przekraczatby wartosci zatozone.
Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktéw obserwacyjnych bytoby bardzo trudne
przy obecnym poziomie zatrudnienia (znacznie przekraczatoby mozliwosci obserwacji przez personel).

Ostatecznie wytypowano nastepujacy obszar do rozbudowy systemu RIS na ODW: odcinek rzeki Odry
od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odrg
w Kozlu (km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujacymi odgatezieniami drog wodnych:
— Kanat Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
— Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
— Odra od wylotu kanatu §luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km,
— Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $§luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) — 1,24
km,
— Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odra Potudniowa (Odra Potnocna) — 0,7km,
— Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw IT (Odra Péinocna) — 1,2 km,
— Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km,
— Boczny kanat §luzy Otawy Matej — 2,5 km,
— Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km,
— Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km.

Laczna ilo$¢ drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km.

Obszar ten jednak moze ulec zmianie na etapie dalszych prac z uwagi na formule ,.Zaprojektuj 1 zbudu;j”,
a takze na planowane opracowanie PFU, ktére okresli szczegdtowo zakres i zasieg realizacji wdrozenia
pod katem wykonalno$ci technicznej, infrastrukturalnej oraz lokalizacyjnej. Jednakze przyjety wskaz-
nik dot. dtugoséci §rédladowych drég wodnych objetych systemem RIS zostanie osiagnicty, gdyz wynosi
153 km.

Zakres Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” obejmuje:
— realizacj¢ obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS,
— realizacj¢ obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki),
— wymiang obecnych urzadzen/elementow systemu RIS Odra,
— dostawe 1 montaz infrastruktury serwerowej wraz z modernizacjg pomieszczenia serwerowni,
— realizacj¢ ustug cyfrowych systemu RIS,
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— opracowanie aplikacji mapowej dla uzytkownikéw drogi wodne;.

1.1.1 Stacje radiokomunikacyjne

Segment tacznosci radiowej obejmie:

— sie¢ AIS (w tym DGPS),
— sie¢ radiokomunikacji glosowej w pasmie VHF (dalej: sie¢c VHF).

W kazdej stacji (obiekcie) zostang uruchomione dwie stacje bazowe AIS (urzadzenia): podstawowa
i zapasowa, ktore zapewnig utrzymanie tagcznosci w przypadku awarii jednej z nich.

1.1.2 Punkty obserwacyjne (kamerowe)

Zatozono obserwacje 21 miejsc potozonych na analizowanym odcinku drogi wodnej w podziale odcin-
kowym:
— 6 punktéw kamerowych na odcinku Wroctaw—Scinawa,
— 11 punktéw kamerowych na odcinku Kedzierzyn-Kozle—Wroclaw,
— 4 punkty kamerowe w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW) — oprocz punktéw
wspolnych dla WWW i obu powyzszych odcinkéw spoza WWW.

1.1.3 Czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne

Zatozono, iz:

— czujniki hydrologiczne i meteorologiczne be¢dg lokalizowane wspoélnie z kamerami, co umoz-
liwi wspolng transmisj¢ sygnalow i zasilanie oraz ochrong przed dostepem,

— czujniki hydrologiczne stluzace do pomiaru stanu wody, a takze przeswitu pod mostami w prze-
stach zeglownych, z zalozenia beda instalowane na mostach,

— czujniki hydrologiczne b¢dg wysytaly automatyczng wiadomos¢ NtS dot. stanu wody oraz prze-
switu pod mostem.

— czujniki meteorologiczne beda montowane gtownie na wiezach systemu RIS,

— czujniki hydrologiczne bgdg redundantne tzn, montowane po dwa w kazdej lokalizacji, w celu
weryfikacji poprawnosci mierzonych wartosci, a takze jako redundancja przypadku awarii jed-
nego z nich.

— wodowskazy powinny spetnia¢ wymogi IMGW dot. pomiaru stanu wody.

1.1.4 Centrum RIS — modernizacja pomieszczenia serwerowni

Modernizacja pomieszczenia serwerowni bedzie obejmowac:

— modernizacj¢ uktadu zasilania polegajaca na podtgczeniu uktadu zasilania w pomieszczeniu do
uktadu zasilania nowej serwerowni (UPS oraz agregat),

— wymiang istniejacej ,,podwyzszonej” podtogi na podtoge techniczna posiadajgca klasg ogniowsa
na poziomie REI 30,

— montaz systemu wczesno-wykrywczego pozaru,

— montaz systemu gaszenia,

— montaz systemu monitorowania parametrow srodowiskowych w pomieszczeniu,

— modernizacj¢/wymiang urzadzen klimatyzacyjnych,

— modernizacj¢ sieci LAN w pomieszczeniach podtaczonych bezposrednio do tego wezta sieci
LAN (ok. 60 gniazd),
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— remont budowlany pomieszczenia wraz z wymiang drzwi oraz zabezpieczeniem okna na spet-
niajgce wymagania przeciwpozarowe i antywtamaniowe,
— zakup serwerdw oraz macierzy kompatybilnych z obecnie posiadanymi.

1.1.5 Aplikacja mapowa dla uzytkownikéw srodlgdowych drég wodnych

Zalecane funkcje aplikacji mapowej:

— umozliwianie przegladania i analizowania danych przestrzennych oraz pozyskiwanie informacji
przez poszczegolne grupy uzytkownikéw (pracownikéw UZS, profesjonalnych i nieprofesjo-
nalnych uzytkownikow drog wodnych oraz innych instytucji),

— posiadanie funkcjonalnosci wysytania zgtoszen przez uzytkownikéw do administratora z infor-
macja o drodze wodnej (mozliwos$¢ zgtaszania innych brakujacych obiektow np.: przystani, na-
brzezy, §luz ),

— posiadanie funkcjonalnej wersji aplikacji na urzadzenia mobilne, bazujgca na responsywnej
aplikacji webowej.

1.1.6 Ustugi cyfrowe RIS

W ramach projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” planuje si¢
budowe nowej strony internetowej RIS wraz z przekierowaniem do aplikacji mapowej dla uzytkowni-
kow drog wodnych, ktora zastapi obecng strong www.ris-odra.pl. W ramach projektu planuje sie takze
zakup/budowe oprogramowania/aplikacji dla §wiadczenia ustug VTT oraz hydro-meteorologicznych.

1.2. Cele Projektu

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem RIS oraz poprawiona zostanie funkcjo-
nalnos¢ juz wdrozonego systemu RIS na odcinku od Szczecina do Swiecka (rzeka Odra) oraz od Ko-
strzyna nad Odra do Swierkocina (rzeka Warta). Podstawowym celem projektu jest:

— opracowanie i $wiadczenie nowych ustug zarowno dla administracji publicznej, armatorow ze-
glugi srodladowej, kapitanéow zeglugi srodladowej oraz pozostalych zainteresowanych pod-
miotow,

— zintegrowanie i wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikow systemu RIS
oraz urzadzen instalowanych na jednostce ptywajacej, a takze z zewnetrznych zrodet danych.

Realizacja Projektu przyczyni si¢ do rozwoju zeglugi srodladowej na Odrzanskiej Drodze Wodne;.

1.3. Koszty realizacji Projektu

Catkowita warto$¢ Projektu brutto wynosi 26 500 000 PLN brutto.

Wydatki kwalifikowane w ramach Projektu wynosza 21 445 630,59 PLN, a niekwalifikowane
5054 369,41 PLN. Dofinansowanie Projektu wynosi 18 228 786,00 PLN, co stanowi 85% wydatkow
kwalifikowanych.

Tabela nr 1.1. przedstawia szczegdtowe pozycje wydatkow catkowitych netto i brutto.
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Streszczenie

Tabela 1.1 Szczegolowe zestawienie wydatkéw calkowitych realizacji Projektu.

Lp. Nazwa zadania Warto$¢ netto | Warto$¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzytkowego 500 000,00 615 000,00
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 49 200,00
Kontraktu

3. | Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny Wykonawca sys- 1 200 000,00 1476 000,00
temu RIS”

4. | Zaprojektowanie nowego systemu RIS 747 882,72 919 895,24

5. | Realizacja obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS 5 069 900,00 6 235 977,00

6. | Realizacja obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czuj- 6 045 750,00 7436 273,00
niki) — wariant maksymalny

7. | Wymiana obecnych urzadzen/elementéw systemu RIS Odra 3252 032,52 4000 000,00

8. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowej wraz z moderni- 1869 918,70 2 300 000,00
zacja pomieszczenia

9. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00

10. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
11. | Dzialania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
12. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez personel UZS w 1261 904,76 1261 904,76

Szczecinie, doradztwo prawne) - 5% kosztoéw bezposrednich
21 780 681,39 26 500 000,00
Zrédlo: Opracowanie wlasne
1.4. Harmonogram realizacji Projektu
Ponizsza tabela przedstawia harmonogram realizacji Projektu.
Tabela 1.2 Harmonogram realizacji Projektu.
Nr za- . (e . Rozpoczecie Rozpoczecie | Zakonczenie
Lp. . Nazwa zadania/zamo6wienia procedury R .
dania . | zaméwienia realizacji
przetargowej

1 1 Opracowanie Programu Funkcjonalno-Uzyt- 01.02.2025 30.04.2025 31.03.2026

kowego

2 | 2 |Opracowanie dokumentacji przetargowej na | 15052005 | 01.07.2025 | 01.12.2025

wybor Inzyniera Kontraktu
Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny
3 3 12.01.2026 01.04.2026 28.02.2029
Wykonawca systemu RIS”
4 Generalny Wykonawca systemu RIS
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji ra-
4a | diokomunikacyjnych oraz sensorow systemu
RIS
4 4b Wymiana obecnych urzadzen/elementéw sys- 01.08.2026 31.12.2026 31.12.2028
temu RIS Odra
4c Dostawa i montaz infrastruktury serwerowe;j
wraz z modernizacja pomieszczenia
4d | Ustugi cyfrowe systemu RIS
5 Opracowanie aplikacji mapowej 15.01.2028 01.02.2028 31.12.2028
6 Dziatania informacyjno-promocyjne 01.11.2026 31.12.2026 31.12.2028
Koszty pos’re’dnie (rozliczenie projektu przez

7 7 personel UZS w Szczecinie, doradztwo nd 01.02.2025 28.02.2029

prawne) - 5% kosztow bezposrednich

Zrodto: Opracowanie wlasne
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1.5. Aspekty finansowe realizacji Projektu

1.5.1 Woyniki analizy finansowej

Analiza finansowa zostata przeprowadzona dla jednostki budzetowej, podlegajacej Ministrowi Infra-
struktury realizujgcej powierzone zadania w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi $rddlado-
wej, bedacej operatorem i jednoczesnie Beneficjentem realizowanej inwestycji. Glowny nacisk zostat
polozony na nas§wietlenie sytuacji ekonomicznej, zar6wno w okresie realizacji projektu, jak i po oddaniu
do eksploatacji systemu RIS z poprzedniego wdrozenia. Podejscie takie ma swoje odzwierciedlenie w
prezentacji wynikow analizy finansowej. Oszacowane zostaly wszelkie dane kosztowe, z uwzglednie-
niem kosztow eksploatacyjnych, ktore beda miaty miejsce po realizacji projektu. Wyniki zostaty zapre-
zentowane w rozdziale 08 Studium Wykonalnosci.

Beneficjent realizuje wydatki budzetowe, zaréwno ze srodkow krajowych jak i budzetu srodkow euro-
pejskich. Dochody jednostki dotyczg gtdwnie wptywow z subwencji oraz optat pobieranych przez urzad
m.in. za przeprowadzone inspekcje techniczne, pomiary statkow zeglugi $rodladowej, zmiany w do-
kumentach kontrolowanych statkow, wydawanie ksigzeczek zeglarskich, $wiadectw kwalifikacji i pa-
tentow. Beneficjent z zatoZenia nie jest jednostka generujaca dodatni wynik finansowy, dlatego tez ana-
liza skupia si¢ na kosztach wynikajacych z realizacji projektu oraz kosztach wynikajgcych z
prawidtowej obsthugi projektu. Wktad wlasny wymagany zgodnie z regulaminem zostanie pokryty z de-
dykowanych w tym celu $rodkow budzetowych, o ktore wystapi Beneficjent w momencie realizacji
zamierzonego projektu.

Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” begdzie w 85%-ach dofinanso-
wany w zakresie wydatkow kwalifikowanych z EFRR/FS (18 228 786 pln), a pozostatg kwote projektu
stanowi¢ beda $rodki pochodzace z budzetu Panstwa (8 271 214 pin).

Wynik efektywnosci finansowej bez wsparcia Projektu dotacja:

FNPV/c -96 899 016
FRR/c Nie istnieje
Wynik efektywnosci finansowej dla kapitatu krajowego:
FNPV/K -79 386 274
FRR/k Nie istnieje

Nalezy podkresli¢, ze na etapie sporzadzania studium wykonalnos$ci przyjeto wartos¢ wydatkow kwali-
fikowanych okreslong przez CUPT w wysokosci 21,44 mln pln, jednakze zgodnie z mechanizmem ela-
stycznosci, warto$¢ wydatkow kwalifikowanych moze ulec zwigkszeniu do poziomu kosztow kwalifi-
kowanych, tj. 100% wartosci budzetu Projektu.

W Wykazie Projektow Zidentyfikowanych FEnIKS (WPZ) okreslony jest limit kwoty dofinansowania
(PLN) dla tego projektu. Szacowany wktad UE jest tam wpisany jako 22,50 mln PLN. Kwota dofinan-
sowania uwzgledniona nie moze by¢ wyzsza od limitu kwotowego z aktualnym WPZ, takze w
przypadku wzrostu kosztow realizacji Projektu.

Maksymalna warto$¢ dotacji na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie wynosi 18 228 786,00 pin.

1.5.2 Analiza wrazliwosci

Whioski z przeprowadzonej analizy dla Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Dro-
dze Wodnej”:
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— niewielka wrazliwo$¢ wskaznikoéw efektywnosci finansowej ze wzgledu na koszty eksploata-
cyjne,

— wystepuje duza wrazliwo$é efektywnosci interwencji na zmiang przyjetej stopy dyskontowej,

— Zzmiana przyjetych wartosci naktadow ma sredni wplyw na efektywno$¢ inwestycji.

1.6. Zidentyfikowane ryzyka

Wykaz ryzyka o wysokim i b. wysokim poziomie:

— opoOznienia na etapie pozyskiwania niezbednych decyzji administracyjnych i uzgodnien (wieze,
montaz czujnikow i kamer),

— przedhuzanie si¢ procedur przetargowych na wytonienie Wykonawcow rob6t/Inzyniera Kon-
traktu,

— staba konkurencyjno$¢ na rynku wykonawcow — ryzyko przekroczenia budzetu Zamawiajacego
(niewielka liczba Wykonawcow na polskim rynku dla zakresu Kontraktu V),

— przedhuzanie si¢ realizacji Projektu — problem pracy z Wykonawca,

— zaktocenia w koordynacji prac wykonawcow/podwykonawcow zaangazowanych w realizacje
Projektu,

— brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do sprawnego zarzadzania infrastrukturg zrealizowana
w ramach Projektu,

— przekroczenia budzetu na etapie realizacji prac, konieczno$¢ wykonania robot dodatkowych
nieprzewidzianych w SWZ, eskalacja roszczen,

— jakos¢ pracy sieci faczy miedzy punktami czujnikowymi oraz stacjami radiokomunikacyjnymi,
a Centrum RIS - stabilno$¢ utrzymania transmisji o wymaganej przeptywnosci,

— fizyczne uszkodzenie infrastruktury zainstalowanej na obiektach drogowych itp., ogolnie: ni-
sko, w zasiegu dostgpnosci cztowieka, a takze kradziezy mienia.

1.7. Oddzialywanie na srodowisko

Etap budowy

Zagrozenia lub uciazliwos¢ dla §rodowiska moze wystapi¢ gtownie na etapie wznoszenia wiez oraz
montazu masztow oraz montowania czujnikéw i kamer. Gtowne oddziatywania to przede wszystkim
emisja hatasu, powstawanie odpadow oraz emisja zanieczyszczen do wod i powietrza.

Etap eksploatacji

Eksploatacja systemu RIS zwigzana bedzie z wykorzystaniem elementéw systemu radiokomunikacyj-
nego, czyli instalacji emitujacych pola elektromagnetyczne. Zadna z planowanych w ramach projektu
stacja radiokomunikacyjna nie cechuje si¢ mocg ERIP (réwnowazna moc promieniowania izotropowo),
ktora powodowataby jej zakwalifikowanie do inwestycji mogacych znaczaco oddziatywac¢ na srodowi-
sko.
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2. Wnioskodawca i tytut projektu

2.1. Whnioskodawca

Whioskodaweca i beneficjentem projektu jest Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, z siedziba przy
Placu Stefana Batorego 4 w Szczecinie.

2.2.  Tytul projektu

Przedmiotem studium wykonalnos$ci Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” jest powigkszenie obszaru objetego funkcjonowaniem systemu RIS w Polsce.

Studium wykonalnosci stanowi zatacznik do wniosku o dofinansowanie w ramach Programu Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, dzialanie FENX.04.04, RIS na
srodladowych drogach wodnych.
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3. Opis projektu

3.1. Beneficjent

Beneficjentem projektu w sensie formalnym, tj. z punktu widzenia transferu i rozliczenia dotacji UE
bedzie Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, reprezentujacy Skarb Panstwa. Natomiast
beneficjentami projektu w sensie faktycznym, tj. uzytkownikami powstatej infrastruktury beda oprocz
UZS réwniez PGW Wody Polskie, jednostki samorzadu terytorialnego, bezposredni uzytkownicy drog
wodnych, w tym osoby fizyczne i przedsiebiorcy.

3.2. Geneza projektu

Urzad, zgodnie z Dyrektywa 2005/44/WE, wdrozyt zharmonizowane ustugi informacyjne wspierajace
zarzgdzanie ruchem i transportem w zegludze $rodlagdowej migdzy innymi na granicznym odcinku
ODW. Zgodnie z zatozeniami ,,Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030” (dalej: KPZ2030) w
ramach celu szczegdtowego ,,Rozwdj rynku w sektorze transportu wodnego srodladowego” zaktada si¢
m.in.:

= zwickszenie dostepnosci systemu RIS na ODW i na Wisle,

= powigzanie systemu RIS z innymi systemami wspierajacymi przeptyw tadunkéw i informacji

oraz systemami zarzadzania ruchem.

Dalszy rozwdj systemu RIS na ODW okreslony w KPZ2030 obejmuje realizacje projektu pn.
»Kompleksowe wdrozenie RIS Odrzanskiej Drogi Wodnej”. Zaktada si¢, ze rozwoj RIS na ODW bedzie
wspotfinansowany ze srodkow UE.

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania Systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem informacji rzecznej RIS oraz poprawiona
zostanie funkcjonalno$¢ juz wdrozonego systemu.

Podstawowym celem projektu jest poprawa jako$ci aktualnie $wiadczonych ustug RIS z
wykorzystaniem najnowszych dostepnych technologii oraz opracowanie i $wiadczenie nowych ustug
zaréwno dla administracji publicznej, armatoréw zeglugi srédladowe;j, kapitandw zeglugi srodladowe;j
oraz pozostalych zainteresowanych podmiotow. Wprowadzenie systemu RIS ma na celu zintegrowanie
1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzgdzen instalowanych na jednostce
ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwaniu informacji z zewnatrz.

Zwazajac na obowiazki jakie wynikajg z przepisdw zeglugowych naktadanych na kierownika statku i
koniecznosci zapoznania si¢ z biezaca sytuacja hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed
rozpoczeciem podrozy, system RIS utatwi dostep do informacji oraz przyspieszy proces decyzyjny. RIS
ma na celu réwniez zintegrowanie Srodowiska zeglugowego w catej Europie i zwigkszenie
konkurencyjnos$ci poprzez czytelny i jasny przekaz informacji pomiedzy uzytkownikami z réznych
krajow. Wplywa to pozytywnie na rozw¢j zeglugi §rodladowej 1 otwiera nowe zagraniczne rynki ustug
dla lokalnych przewoznikow.

3.3. Lokalizacja

W ramach analizy wariantow lokalizacyjnych rozpatrywano mozliwo$¢ wprowadzenia systemu RIS dla
catego odcinka Odry poczawszy od wdrozonego systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej (od
Stubic) dalej w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wlaczajac w to takze Kanat Gliwicki.

11
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Zidentyfikowano na tak dtugim odcinku Odry liczbe miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajaca sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac si¢ albo znad nurtu
rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc
potencjalnej obserwacji wymagatby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, wymagajacych
wysokich naktadéw finansowych.

Z kolei czes¢ lokalizacji zaréwno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS, jak i dla kamer mogacych
znalez¢ lokalizacje na istniejacych obiektach w zarzadzie podmiotow panstwowych, nie uzyskata
akceptacji podmiotow zarzadzajacych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktow
czujnikowych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dlugim odcinku Odry przekraczalby wartosci
zatozone. Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktow obserwacyjnych byloby
bardzo trudne przy obecnym poziomie zatrudnienia (znacznie przekraczatoby mozliwosci obserwacji
przez personel).

Ostatecznie wytypowano nastepujacy obszar do rozbudowy systemu RIS na ODW: odcinek rzeki Odry
od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odrg
w Kozlu (km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujgcymi odgatezieniami drog wodnych:
— Kanal Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
— Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
— Odra od wylotu kanatu §luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km,
— Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) — 1,24
km,
— Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odra Poludniowg (Odra Potnocna) — 0,7km,
— Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw II (Odra Potnocna) — 1,2 km,
— Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km,
— Boczny kanat §luzy Otawy Matej — 2,5 km,
— Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km,
— Boczny kanat §luzy Krapkowice — 0,85 km.

Laczna ilo$¢ drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km.

Obszar ten jednak moze ulec zmianie na etapie dalszych prac z uwagi na formute ,.Zaprojektuj i zbuduj”,
a takze na planowane opracowanie PFU, ktore okresli szczegdlowo zakres 1 zasieg realizacji wdrozenia
pod katem wykonalno$ci technicznej, infrastrukturalnej oraz lokalizacyjnej. Jednakze przyjety wskaznik
dot. dlugosci $rédladowych dréog wodnych objetych systemem RIS zostanie osiggniety, gdyz wynosi
153km.

3.4. Zakres projektu

Zakres Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” obejmuje:
— realizacj¢ obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS,
— realizacj¢ obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki),
— wymiang obecnych urzadzen/elementow systemu RIS Odra,
— dostawg i montaz infrastruktury serwerowej wraz z modernizacja pomieszczenia Serwerowni,
— realizacje¢ ustug cyfrowych systemu RIS,
— opracowanie aplikacji mapowej dla uzytkownikoéw drogi wodne;.

Szczegotowy zakres Projektu zostat opisany w Rozdziale 06 Studium Wykonalno$ci.
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3.5. Komplementarnos¢ i synergia projektu

Projekt stanowi kontynuacje i uzupetnienie projektow pn.: ,,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry”,
wspotfinansowanego z funduszu TEN-T oraz ,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry”
wspoHinansowanego w ramach POIS 2014 — 2020. Celem ww. projektow byto wdrozenie RIS na
Dolnej Odrze w celu implementacji postanowien Dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady Europejskiej z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w zakresie Artykutu 2 ust. 1. Wdrazanie RIS umozliwia
wlaczenie polskich srédladowych drog wodnych do ogdlnoeuropejskiego systemu wymiany informacji
rzecznej. Dzigki temu Polska moze oferowac ustugi na tym samym poziomie co na innych europejskich
drogach wodnych o znaczeniu migdzynarodowym.

Projekt jest rowniez komplementarny do inwestycji zwigzanych z poprawa parametrow technicznych
Odrzanskiej Drogi Wodnej juz zrealizowanych, a takze bedacych w trakcie realizacji, takich jak:

— modernizacja zabudowy regulacyjnej Odry swobodnie ptynacej;

— prace modernizacyjne na Odrze granicznej zapewniajace zimowe lodotamanie;

— remont i modernizacja zabudowy regulacyjnej na Odrze granicznej;

— modernizacja $luz odrzanskich na Kanale Gliwickim, na odcinku bedacym w zarzadzie RZGW
Gliwice;

— modernizacja jazoOw odrzanskich na odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj.
Opolskie - etap I; (Januszkowice, Wroblin, Zwanowice) Modernizacja jazow odrzanskich na
odcinku bedacym w zarzadzie RZGW Wroctaw - woj. opolskie, etap II (Kr¢pna, Groszowice,
Dobrzen);

— modernizacja 3 diugich $luz pociagowych z ich awanportami i sterowniami na stopniach
wodnych: Januszkowice, Krapkowice i Opole, oraz rewitalizacja $luz krotkich dla ciagtosci
zeglugi srodladowej przystosowanie Odry do III klasy drogi wodnej;

— budowa jazu klapowego na stopniu wodnym Ujscie Nysy w km 180,50 rz. Odry z
uwzglednieniem obiektow towarzyszacych;

— modernizacja stopnia wodnego Redzin na Odrze w km 260,7 - przystosowanie do 111 klasy drogi
wodnej;

— modernizacja Kanatlu Gliwickiego - szlaku Zzeglownego i jego ubezpieczen brzegowych;

— budowa infrastruktury postojowo - cumowniczej na Odrze dolnej i granicznej oraz nowego
oznakowania szlaku zeglugowego;

— modernizacja Kanatu Gliwickiego - urzadzen i obiektéw funkcjonalnie zwiazanych z kanatem

zeglugowym.

Osiagniecie zatozonego celu zwigzanego z wdrozeniem RIS oraz poprawag parametrow technicznych
Odrzanskiej Drogi Wodnej przyczyni si¢ do zwigkszenia dostepnosci portow w Szczecinie,
Swinoujéciu i w Policach oraz potaczenia z catym uktadem drog srodladowych Zachodniej Europy.
Taka dostepnos¢ do systemu wodnych szlakow zachodniej Europy ma szczegdlne znaczenie dla obstugi
rynku niemieckiego. Tranzyt barkowy dociera, bowiem bezposrednio do wielu znaczacych centrow
gospodarczych regionu Berlina i Brandenburgii.

W okresie ostatnich 13 lat Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie realizowat szereg projektow, w tym

rowniez wspotfinansowanych ze $srodkow UE, ktérych produkty oraz cele realizacji majg stuzyc
budowie i wdrozeniu w Polsce systemu ustug informacji rzecznej RIS, tj.:
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Tabela 3.1. Projekty zrealizowane przez UZS Szczecin w ramach rozwoju systemu RIS w Polsce

Nazwa projektu Okres realizacji

Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry 2011 — 2013
Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry — prace przygotowawcze 2013 - 2015
Modernizacja systemu monitoringu wizyjnego $rodladowych drog wodnych 2018 - 2019
systemu RIS

Modernizacja systemu monitorowania ruchu statkdw w oparciu o system AIS 2018 - 2019
Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry 2016 - 2023
RIS Comex2 2023 - 2027

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych UZS w Szczecinie

Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” znajduje si¢ w jednej
pozycji ujetej w wykazie operacji o znaczeniu strategicznym, o ktorym mowa z Zatgczniku nr 8 - Wykaz
planowanych operacji 0 znaczeniu strategicznym wraz z harmonogramem do Programu pn.: Fundusze
Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko 2021-2027 (6 pazdziernika 2022r.). Wykaz operacji
w wskazanych ww. dokumencie wynika z Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” wpisuje si¢ w zakres operacji strategicznych pt.: Inwestycje dot. infrastruktury dostepowe;,
portowej i bezpieczenstwa zeglugi morskiej, przewidzianych do realizacji 1 dofinansowania w okresie
IV kw. 2022 — IV kw. 2029.

Realizacja projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” bedzie zgodna
z postanowieniami Dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europejskiej z dnia 7
wrzesnia 2005 r. w zakresie Artykutu 2 ust. 2, informujacego o mozliwosci wdrozenia RIS na
srodladowych drogach wodnych niewymienionych w Artykule 2 ust 1 tego rozporzadzenia jako
obowigzkowych.

3.6. Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu

3.6.1. Kontekst uwarunkowan polityczno-gospodarczych

Unia Europejska realizuje swoje cele na rzecz trwatego rozwoju Europy, ktorego podstawa jest
zroéwnowazony wzrost gospodarczy m.in. poprzez wspdlng polityke transportowa rozumiang jako forma
regulacji systemu transportowego i ksztaltowania jego relacji z otoczeniem. Koncepcje wspodlnej
polityki transportowej w perspektywie do 2050 r. okresla Biata Ksigga - Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu dazenie do osiagnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu (opublikowana 29 marca 2011 r.). Celem europejskiej polityki transportowej jest
stworzenie systemu transportu respektujacego zasady zréwnowazonego rozwoju, zaspakajanie
gospodarczych, spotecznych i ekologicznych potrzeb spoleczenstw oraz wspierajacy proces budowy
catkowicie zintegrowanej i konkurencyjnej Europy za najwazniejsze uznano obnizenie emisji gazow
cieplarnianych z transportu o 60 proc, (z transportu morskiego o 40 proc.) do 2050 r. w stosunku do
stanu z 1990 r. - odpowiada to ograniczeniu emisji o ok. 70% w poréwnaniu z 2008 r. Osiagniecie tego
ambitnego celu moze by¢ mozliwe jedynie w oparciu o najbardziej wydajne srodki transportu lub ich
kombinacje, poprzez zastosowanie rozwigzan multimodalnych opartych o tgczenie srodkdéw transportu
kolejowego i wodnego. W perspektywie 2050r. ponad potowa towaréw przewodzonych w ramach Unii
Europejskiej ma by¢ przeniesiona na ekologiczne formy transportu, w tym na zegluge srodladows, ktdra
dysponuje niewykorzystanym potencjatem.
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Odrzanska Droga Wodna (ODW) jest wielkim obiektem gospodarczym o wielozadaniowym znaczeniu
dla gospodarki regionalnej i narodowej. Jedna z jej najwazniejszych funkcji jest zwigzana z obstuga
wymiany towarowej. Porty w Szczecinie i Swinoujsciu jako jedyne sposréd portéw' polskich o
podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej, maja duze mozliwosci wykorzystania transportu
srodladowego, jednakze wystepujace ograniczenia parametrow eksploatacyjnych ODW wynikajace ze
ztego stanu technicznego zabudowy hydrotechnicznej, w sposob istotny ograniczaja mozliwo$ci
zeglugowe.

Udziat przewozow zegluga $rodladowa w rynku przewozéow towarowych w Polsce wynosi ok. 0,3%
przy Sredniej w UE 5,9 %. Jeszcze gorsza sytuacja istnieje w przewozach pasazerskich wykonywanych
ta forma transportu. Ograniczaja si¢ one w praktyce wytacznie do oferty turystycznej. Gdy tymczasem
moglyby stanowi¢ cenng pomoc w rozwigzaniu problemow komunikacyjnych miast i regionéw. Pewne
szanse na wprowadzenie tego rodzaju przewozow do komunikacji publicznej stwarzaja regulacje
prawne zapisane w ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, ktora obowigzuje od 1 marca 2011r.

TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa) jest siecig gtdwnych potaczen transportowych w ramach
Unii Europejskiej, obejmujaca szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne, a takze
platformy multimodalne i wezly miejskie, ktorej ksztalt definiuje Rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013. Sie¢ TEN-T ma
sprzyja¢ sprawnemu transportowi ludzi i towarow, zapewnia¢ dostep do miegjsc pracy i ushug,
umozliwia¢ handel i rozw¢j gospodarczy. Ponadto ma wzmacnia¢ spojnos¢ gospodarcza, spoteczng i
terytorialng UE oraz przyczynia¢ si¢ do powstania sprawnego systemu transportu transgranicznego,
pozbawionego luk, waskich gardel i brakujacych potaczen. Sie¢ TEN-T ma roéwniez na celu
zmniejszenie wplywu transportu na srodowisko i klimat oraz zwigkszenie bezpieczenstwa i odpornosci
sieci. Odrzanska Droga Wodna to $rodladowy szlak zeglugowy na Odrze majacy swoj poczatek
(kilometr ,,0”) przy ujsciu rzeki Opawy do Odry, a konczacy si¢ na 854,3 km przy ujsciu do Zalewu
Szczecinskiego. Zgodnie z przytoczonym w tekscie rozporzadzeniem fragment ODW jest wiaczony do
sieci bazowej TEN-T. Zgodnie z obecnym prawodawstwem Odra jest tylko czesciowo wiaczona do
transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T) i nie stanowi czesci korytarza sieci bazowej Baltyk-
Adriatyk.

Kwestia Odrzanskiej Drogi Wodnej pojawia si¢ rowniez w Planie dziatan Korytarza Battyk-Adriatyk,
odcinek od uj$cia Nysy Luzyckiej do ujscia do Zalewu Szczecinskiego, pomimo nie zakwalifikowania
do sieci, stanowi komponent transportu wodnego korytarza. Odra, przez wladze regionalne,
wskazywana jest jako projekt komplementarny, ktéorego wdrozenie w dalszym horyzoncie czasowym
bedzie przyczyniato si¢ do zwigkszenia wydajnosci i podniesienia konkurencyjnosci krajowej sieci
TEN-T, korytarza sieci bazowej oraz Srodkowoeuropejskiego Korytarza Transportowego. Mozliwosci
aktywizacji dziatalnosci zeglugi srodladowej na ODW uzaleznione sa jednakze od poprawy parametrow
eksploatacyjnych szlaku zeglugowego oraz sukcesywnej wymiany taboru umozliwiajacego
wykonywanie multimodalnych i intermodalnych przewozow.

Odrzanska Droga Wodna jest rowniez cze¢$cig koncepcji budowy Kanatu Odra - Dunaj - Laba. Pierwsza
odnotowana wzmianka o kanale pochodzi z roku 1653, kiedy to zdecydowano si¢ uczyni¢ rzeke
Morawe sptawna, polaczy¢ ja z Odra i opracowa¢é niezbedna dokumentacje. W pazdzierniku 2020
roku czeski rzad podjat decyzj¢ o rozpoczeciu przygotowan do budowy pierwszej czesci kanatu Dunaj-
Odra-Laba na Odrze na odcinku migdzy Ostrawa a granica Polski. W projekcie skupiono si¢ gtéwnie
na potaczeniu Dunaju z Odra. Rozpoczgcie budowy planowane byto na 2030 rok. Pierwszy odcinek
miat si¢ zaczyna¢ nad Odra w ostrawskiej czesci Swinowa (Svinov) i biec do granicy z Polska, gdzie
potaczy¢ si¢ miat z prowadzacag do Kedzierzyna-Kozla polska czgscig kanatu. W 2023r. Rzad Czech
podjatl jednakze decyzj¢ o rezygnacji z ochrony terenéw wzdtuz planowanej od lat inwestycji kanatu
Dunaj-Odra-Laba. Tym samym tereny mogg by¢ wykorzystywane w innych projektach inwestycyjnych,
a idea wybudowania kanatu definitywnie zostata odwotana.
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3.6.2. Znaczenie RIS w zegludze $rodlgdowej

System RIS posiada wiele bardzo waznych funkcji: od informacji hydro-meteorologicznych, poprzez
udostepnianie elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi $rodladowej ( Inland ENC - Inland
Electronic Navigation Chart), komunikaty dla kierownikow statkéw (NtS- Notices to Skippers), az po
system kontroli ruchu statkow (VTT-Vessel Tracking and Tracing).

Informacje hydro-meteorologiczne stanowig kluczowa informacj¢ dla prowadzenia bezpiecznej
nawigacji na drogach $rodladowych, na ktorych odnotowuje si¢ szybkie i czgste wahania stanu wody.
Aktualna informacja o poziomie wody, szczegolnie w przypadku przeswitow pod mostami, oraz biezacy
dostep do komunikatow o stanie pogody na poszczegdlne odcinki trasy stanowig gltownie o
bezpieczenstwie uzytkownikéw systemu RIS, ale rowniez moga wptywac dodatnio na logistyczne
zaplanowanie podrézy.

Glownym celem systemu RIS jest uczynienie z zeglugi srodladowej przejrzystego, niezawodnego,
elastycznego i tatwo dostgpnego rodzaju transportu, ktéry bedzie w stanie konkurowac¢ z innymi
rodzajami przewozow tadunku. Komisja Europejska wraz z Parlamentem Europejskim wyznaczyta
cztery strategiczne korzysci, jakie ma wyznacza¢ RIS dla zeglugi §rodladowe;j:

— konkurencyjno$¢ zeglugi srodladowej,

— optymalizacje wykorzystania infrastruktury,

— poprawe bezpieczenstwa,

— poprawe ochrony $rodowiska naturalnego.

RIS sktada si¢ z czterech podstawowych segmentow:
— segment sensorow — zrodlo informacji,
— segment transmisji danych,
— Centrum RIS — miejsce przetwarzania informacji,
— segment uzytkownikoéw RIS — adresat informaciji.

System RIS zapewnia podstawowe serwisy ushug:

e udostepnianie elektronicznych map nawigacyjnych dla zeglugi sroédladowej (poprzez system
Inland ENC- Inland Electronic Navigation Chart). Mapy IENC — elektroniczne mapy
nawigacyjne dla zeglugi srédladowe;j sa produktem standaryzowanym co do struktury, formatu
i zawarto$ci. Mapy przeznaczone sa do wykorzystania w urzadzeniach obrazowania
elektronicznych map i informacji nawigacyjnych Inland ECDIS. Mapa IENC zawiera wszystkie
niezbedne informacje dla prowadzenia bezpiecznej zeglugi. Dzigki dodatkowym tresciom,
znacznie poprawia komfort prowadzenia nawigacji. Dla zapewnienia bezpieczenstwa zeglugi
mapy IENC powinny zawiera¢ nast¢pujacy zestaw danych:

o lini¢ brzegowa,

konstrukcje brzegowe stanowiace niebezpieczenstwo dla nawigacji,

kontury §luz i jazow,

granice torow wodnych,

0$ toru wodnego wraz z kilometrazem/ hektometrazem,

pomoce nawigacyjne takie jak: stawy, ptawy, Swiatta i znaki zeglugowe,

o odosobnione niebezpieczenstwa.

e komunikaty dla kierownikow statkow (NtS - Notices to Skippers), komunikat NtS jest
znormalizowanga, zakodowang i gotowg do pobrania wiadomos$cia, zawierajaca, co najmniej
informacje konieczne do bezpiecznej zeglugi. Wyszczegolnia si¢ cztery rodzaje komunikatow
dla kierownikow statkow:

o komunikat zwigzany z sytuacjg w ruchu i torem wodnym (FTM),
o komunikat zwigzany ze stanem wody (WRM),

O O O O O
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o komunikat pogodowy (WERM),

o komunikat lodowy (ICEM),

e system kontroli ruchu statkow (VTT-Vessel Tracking and Tracing). Jej zadaniem jest
obserwacja i zarzadzanie ruchem statkow z ladu przy uzyciu nastgpujacych narzedzi:

o System AIS - Sledzenie i namierzanie statkow w glownej mierze odbywa si¢ przy
uzyciu AIS $rodladowego, ktory jest systemem nadawczym opartym na transmisji
sygnaléw radiowych o bardzo wysokiej czestotliwosci migdzy statkowymi stacjami
AIS (stacje mobilne), a ladowymi stacjami AIS.

o System VHF - system stosowany jest do tacznoSci w relacjach brzeg — statek
oraz statek — statek. statek-statek kanat 10 statek-1ad kanat 74.

o Monitoring wizyjny CCTV - system monitoringu wizyjnego jest szczegdlnie wazny
w miejscach strategicznych dla zeglugi takich jak mosty, rozwidlenia, zakrety,
nabrzeza. Zobrazowanie widoku z kamer rozmieszczonych na calym obszarze
funkcjonowania systemu pozwala na prowadzenie statej kontroli ruchu statkow oraz
umozliwiaodtworzenie niebezpiecznych zdarzen.

o DGPS - technika pomiaréw DGPS pozwala na uzyskanie wickszej doktadnosci niz przy
standardowym pomiarze jednym odbiornikiem. Metoda ta polega na wykorzystaniu
stacji bazowej — odbiornika ustawionego w  dokladnie wyznaczonym
punkcie, ktéry wyznacza na biezgco poprawki réznicowe dla poszczegolnych satelitow.
Drugi odbiornik (ruchomy)musi mie¢ mozliwo$¢ odbioru nadawanych poprawek,
poprzez  AIS.  Poprawki s3  transmitowane w  formacie = RTCM.
Aplikacja, w sposob automatyczny generuje komunikat AIS 17 i wysyta go przez stacje
bazowg AIS do statkow. Stacje AIS na statkach automatycznie uwzglgdniajg komunikat
AlS 17.

e clektroniczne raportowanie statkow ERI (Electronic Ship Reporting), ustuga ERI polega na
zbieraniu za pomoca aplikacji sieci Web, przechowaniu i rozprowadzaniu raportéw o rejsie i
tadunku transportowanym przez statek.

Ustugi informacji rzecznej RIS przyczynia si¢ do zapewnienia wigkszego bezpieczenstwa i lepszej
wydajnosci zeglugi srodladowej poprzez:

— wsparcie nawigacji,

— lagodzenie skutkéw katastrof,

— zarzadzanie transportem,

— wymiana informaciji.

Aktualny stan systemu RIS wymaga jego rozbudowy, tak by zapewni¢ pokrycie catej Odrzanskiej Drogi
Wodnej ustugami systemu RIS. Szczegodlnie newralgicznym obszarem dla zeglugi odrzanskiej jest
Wroctawski Wezet Wodny. Rozbudowa systemu RIS obejmie takze budowe infrastruktury IT oraz
infrastruktury terenowej, ktora jest niezbedna do $wiadczenia ustug systemu i zapewnienia ciaglosci i
poprawnosci jego dziatania. W ramach projektu zostanie rowniez wdrozony portal internetowy dla
uzytkownikow srodladowych drog wodnych, ktory zapewni dostep do ustug zapewnionych w ramach
funkcjonowania RIS (portal komunikacji z uzytkownikami $roédladowych dréog wodnych wraz z
aplikacja mapowa) uwzgledniajacej m.in. integracj¢ danych przekazywanych w ramach systemu RIS w
aplikacji oraz mozliwos¢ interakcji z uzytkownikiem koncowym — uzytkownikiem drogi wodnej).

3.7. Cele projektu (logika interwenciji)

Projekt jest kolejnym etapem wdrazania Systemu zharmonizowanych ustug informacji rzecznej RIS. W
ramach projektu zwigkszony zostanie obszar objety systemem informacji rzecznej RIS oraz poprawiona
zostanie funkcjonalnos¢ juz wdrozonego systemu.

Podstawowym celem projektu jest poprawa jakosci aktualnie $wiadczonych ustug RIS =z
wykorzystaniem najnowszych dostepnych technologii oraz opracowanie i §wiadczenie nowych ustug
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zarowno dla administracji publicznej, armatorow zeglugi srodladowej, kapitanow zeglugi srodladowe;j
oraz pozostatych zainteresowanych podmiotow. Rozbudowa i modernizacja systemu RIS ma na celu
zintegrowanie 1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzadzen instalowanych
na jednostce ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwaniu informacji z zewnatrz. Zwazajac na obowiagzki
jakie wynikaja z przepisow zeglugowych naktadanych na kierownika statku i konieczno$ci zapoznania
si¢ z biezaca sytuacja hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed rozpoczeciem podrozy,
system RIS ulatwi dostep do informacji oraz przyspieszy proces decyzyjny. RIS ma na celu réwniez
zintegrowanie Srodowiska zeglugowego w calej Europie i zwickszenie konkurencyjnosci poprzez
czytelny i jasny przekaz informacji pomigdzy uzytkownikami z réznych krajoéw. Wplywa to pozytywnie
na rozw9j zeglugi $rodladowe;j i otwiera nowe zagraniczne rynki ustug dla lokalnych przewoznikow.

Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa i wydajnosci ruchu statkow w zegludze $rodladowej na
obszarze Odrzanskiej Drogi Wodnej ze szczegdInym uwzglgdnieniem Wroclawskiego Wezta Wodnego.
Projekt przewiduje rozbudowe systemu RIS funkcjonujacego na Dolnym Odcinku rzeki Odry tworzac
dzigki temu jeden spdjny system. Poprawa bezpieczenstwa i wydajnosci ruchu statkow bedzie
realizowana poprzez sprawowanie kontroli nad ruchem statkow, monitoring sytuacji na wodach
srodladowych, dozér miejsc o istotnym znaczeniu nawigacyjnym, prowadzenie ustug dostepu dla
zainteresowanych stuzb ochrony cywilnej, jednostek administracji publicznej oraz innych
zainteresowanych podmiotow w ramach funkcjonujacego systemu monitoringu Centrum RIS.

3.8. Wskazniki

3.8.1. Wskazniki produktu

W odniesieniu do zatozen zaktadanym efektem projektu bedzie rozbudowa systemu RIS na wybranym
odcinku $rodladowych drog wodnych od Kedzierzyna Kozla do Scinawy. Tabela 3.2 wskazuje wielko$é
wskaznika produktu okreslonego w SzOOP FEnIKS 2021-2027 dla Dziatania FENX.04.04 RIS na
srodladowych drogach wodnych obejmujacego Projekt pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na
QOdrzanskiej Drodze Wodnej”.

Tabela 3.2. Wskaznik produktu

Wskaznik km
WLWK-PLRO197 - Dhugos¢ srodladowych drog wodnych objetych systemem RIS 153
Zrédlo: Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, Wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejskq , Warszawa, 6 pazdziernika 2022 r., str. 135

Wielko$¢ wskaznika dotyczy roku 2029 i zostata podana na minimalnym poziomie obejmujacym
wdrozenie RIS. W ramach dalszych prac, a takze zrealizowanej koncepcji okreslono, ze docelowy
obszar liczony w kilometrach drogi wodnej bedzie wigkszy.
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3.8.2. Wskazniki rezultatu

Tabela 3.3 wskazuje wielkos¢ wskaznika rezultatu okreslonego w SzOOP FEnIKS 2021-2027 dla
Dziatania FENX.04.04 RIS na $rodladowych drogach wodnych obejmujacego Projekt pn.:
»Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

Tabela 3.3. Wskaznik rezultatu

Wskaznik tonokm/rok
WLWK-RCRO060 - Transport towarowy §rodladowymi drogami wodnymi 624 738

Zrédlo: Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, Wersja zatwierdzona przez
Komisje Europejskq , Warszawa, 6 pazdziernika 2022 r., str. 135

Warto$¢ docelowa wskaznika dotyczy roku 2029, i zostala przyjeta jako réznica pomiedzy wartoscia
bazowg (805 362 — dla roku 2019) a warto$cia docelowa (1 430 100). Warto$¢ bazowa we wniosku
wykazywana jest jako 0 (zero).

3.8.3. Miejsca pracy
Nie dotyczy.
3.9. Zgodnos¢ Projektu z Kryteriami

W ramach programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, kazdy
whniosek jest oceniany kryteriami horyzontalnymi oraz kryteriami specyficznymi dla danego
dziatania/typu projektu. Kryteria horyzontalne to zbidr wspolnych kryteriow dla oceny wszystkich
projektow w programie w zakresie priorytetow I-VII. Zaréwno kryteria horyzontalne jak i specyficzne
sktadaja si¢ z grupy kryteriow obligatoryjnych oraz rankingujacych.

Kryteria obligatoryjne oceniane sa zerojedynkowo (mozliwa ocena: TAK/NIE, a w uzasadnionych
wypadkach NIE DOTYCZY). Niespetnienie kryterium (ocena: NIE) eliminuje projekt z mozliwosci
otrzymania dofinansowania. Projekt moze zosta¢ wybrany do dofinansowania, jesli w kazdym z
kryteriow obligatoryjnych, zarowno z grupy kryteriéw horyzontalnych jak i specyficznych otrzyma
oceng ,,TAK” lub w uzasadnionych przypadkach ,,NIE DOTYCZY”.

Kryteria rankingujace sa kryteriami punktowymi, a ich celem jest premiowanie okreslonych cech
projektow, pozadanych z punktu widzenia zapisow programu.

Ponizej przedstawiono wyniki analizy spetniania kryteriow rankingujacych przez Projekt.

Tabela 3.4. Horyzontalne kryteria rankingujgce

Punkty

P Punkty | maksymalne
Wyszczegdlnienie Projektu dla Komentarz

Kryterium

Kryterium Nr 1 — Zastosowanie elementow z zakresu
gospodarki o obiegu zamknigtym poprawy
efektywnosci energetycznej OZE, ochrony przyrody 0 6 Brak punktow
(w tym réznorodnosci biologicznej) oraz adaptacji do
zmian Klimatu
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Kryterium Nr 2 —Zastosowanie elementow
edukacyjnych w projekcie Kryterium wynika z
Programu FEnIKS

Brak punktéw

Kryterium Nr 3 — Zgodno$¢ projektu ze Strategia
Unii Europejskiej dla regionu Morza Battyckiego
(SUE RMB) Kryterium wynika z Programu FEnIKS

Projekt przyczynia si¢ do
osiaggniecia celow
zdefiniowanych w Strategii
UE dla regionu Morza
Battyckiego i jest z nig
komplementarny, bowiem:
1. Sprzyja potaczeniu
regionu (spdjnosé
przestrzenna), poprzez
poprawe warunkow
transportowych.

2. Sprzyja koordynaciji
polityki transportowej i
inwestycji
infrastrukturalnych w
poszczegodlnych krajach.
3. Optymalizuje potaczenia
pomiedzy réznymi
regionami obszaru Morza
Battyckiego ( w tym
przypadku poprzez
Odrzanska Droge Wodng).
4. Przyczynia si¢ do
zwigkszenia roli Morza
Battyckiego w systemach
transportowych regionu
poprzez rozwdj
odpowiednich potaczen z
terytorium wewngetrznym,
szczegblnie wodnych drog
$rdédladowych.

Kryterium Nr 4 — Projekt przewiduje elementy
zwigzane ze wspotpracg z partnerami z innych panstw
Kryterium wynika z CPR art 22 ust. 3 lit. d) ppkt vi)
oraz zapisow Programu FEnIKS

Projekt jest
komplementarny do
dziatan podejmowanych w
zakresie rozwoju i
wdrazania RIS na terenie
UE, w tym m.in. w
Niemczech. Dziatania
Projektu sa ukierunkowane
na osiggnigcie wspolnego
celu i wzajemne
wzmacnianie swoich
efektow, poniewaz unijny
system $rodladowych drog
wodnych stanowi w sowim
zatozeniu spojny system
transportowy. Jednym z
projektow realizowanych
wspolnie z krajami
cztonkowskimi UE, a
komplementarnym w
stosunku do
przedmiotowego Projektu
jest projekt pn: ,,River
Information Services
Corridor Management
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Execution 2”. W Projekt
zaangazowanych jest 20
partnerow z 13 panstw
cztonkowskich Unii
Europejskiej (Austria,
Belgia, Bulgaria,
Chorwacja, Czechy,
Francja, Niemcy, Wegry,
Holandia, Polska,
Rumunia, Stowacja,
Luxemburg), a takze trzech
partnerow wspolpracujacy
(Szwajcaria, Serbia i
Ukraina).

Kryterium Nr 5 — Projekt jest operacjg o

strategicznym znaczeniu w rozumieniu przepisow 0 3 Brak punktow

art. 2 pkt 5 CPR

Kryterium Nr 6 Projekt realizowany na obszarze

strategicznej interwencji (OSI) wskazanym w

Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 .

(KSRR): miasta $rednie tracace funkcje spoteczno- 0 3 Brak punktéw

gospodarcze/obszary zagrozone trwatg marginalizacja

Kryterium wynika z KSRR

Kryterium Nr 7 — Projekt realizowany na obszarze

strategicznej interwencji (OSI) wskazanym w

Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030 0 1 Brak punktow

(KSRR Polska Wschodnia/Slgsk Kryterium wynika z

KSRR

Kryterium Nr 8 Projekt wynikajacy z zapisow

strategii terytorialnej (ZIT lub IIT), badz strategii

rozwoju ponadlokalnego albo wynikajacy z

dokumentoéw strateglcznych i/lub planlstyczr}ych 0 2 Brak punktow

powstalych w ramach wspodtpracy samorzadow (w

tym takich jak Centrum Wsparcia Doradczego,

Partnerska Inicjatywa Miast, Program Rozwoj

Lokalny) lub komplementarny do ww. dokumentow

Kryterium Nr 9 — Projekt jest finansowany rowniez z ,

innych zrédet finansowania niz fundusze UE4 0 1 Brak punktow

Kryterium Nr 10 —Projekt wpisuje si¢ w realizacje .

wartosci Nowego Europejskiego Bauhausu 0 ! Brak punktéw

Kryterium Nr. 11 — Partnerstwo migdzysektorowe

Kryterium wynika z art. 28a ustawy o zasadach 0 1 Brak punktow

prowadzenia polityki rozwoju

PODSUMOWANIE 8 23

Zrédlo: Opracowanie wlasne
Tabela 3.5. Specyficzne kryteria rankingujace
Punkty
AT Punkty maksymalne
Wyszczegollnienie Projektu dla Komentarz
Kryterium

1. Gotowos¢ techniczna projektu do realizacji 0 9

— specyfikacje techniczne obejmujace zakres calego

projektu przedmiotu zamowienia dla 0 3 Brak punktow

przeprowadzenia poszczegdlnych postepowan
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— Specyfikacje Warunkow Zamoéwienia obejmujace

zakres calego projektu przeprowadzenia 0 3 Brak punktow

poszczegodlnych postepowan)

— pelna dokumentacja niezbedna do wszczecia

postepowania zamowienia publicznego (czyt. 0 3 Brak punktéw

dokumentacja przetargowa).

2. Realizacja celow osi priorytetowej 4 4

— usprawnienie zeglugi 2 2 Projekt stuzy usprawnieniu zeglugi

i ) oraz poprawie bezpieczenstwa zeglugi,

— poprawa bezpieczenstwa zeglugi 2 2 sa to jego gtéwne cele.

3. Komplementarnos¢ 3 4
Projekt realizuje docelowe rozwigzanie
funkcjonujace na obszarze wdrozenia

— projekt realizuje w cato$ci docelowe rozwiazanie 1 1 poprzedniego Projektu pn.: ,,Pelne

transportowe wdrozenie RIS Dolnej Odry” oraz
niniejszego tworzac kompletny i
funkcjonujacy system RIS.

— komplementarno$¢ z projektami z tej samej gatezi Projekt Je.St komp.lementam.y z

transportu w ciggu ostatnich 5 lat poprzedzajacych 1 1 popr.z’ednlo wdrazanym projekicm

rok Zlozenia wniosku POIiS 2014 - 2020 pn..: ,,Pelne
wdrozenie RIS Dolnej Odry”

— komplementarnos¢ z rownolegle realizowanymi

prolgktgml / z prOJektaml ;aakceptowanyml QO . 0 1 Brak punktow

realizacji z tej samej galtgzi transportu, tj. majacymi

zapewnione finansowanie
Projekt jest komplementarny z
projektami intermodalnymi, ktore
zostaty ocenione pozytywnie w ramach
Konkursu nr KPOD.09.09-1W.02-
001/24 dla Komponentu E Zielona,
inteligentna mobilno$¢ Inwestycja:
E2.1.3. Projekty intermodalne, tj.:
,Elektryfikacja i zwigkszenie
efektywnosci terminalu GCT w Porcie
Gdynia”; ,,Projekt Ro-Ro Plus -
wzmocnienie intermodalnego
terminala ro-ro w OT Port Gdynia”;
»Wyposazenie terminalu

s . . . intermodalnego BCT w nowoczesne

- korpplementamosc m{@dzygai@z'lowa (z innymi urzadzenia przetadunkowe”.

galeziami transportu) z istniejacg infrastruktura

transportowa / z rOwnolegle realizowanymi 1 1

projektami transportowymi / z projektami
transportowymi zaakceptowanymi do realizacji, tj.
majacymi zapewnione finansowanie

Ponadto Projekt jest komplementarny z
inwestycjami realizowanymi przy
udziale srodkow UE przez Zarzad
Portu w Policach:

Podpisano umowe z agencja CINEA
na dofinansowanie realizowanej
inwestycji. Kwota dofinansowania
wyniesie 33,4 min EUR, tj. 81,4%
wydatkéw kwalifikowanych Projektu.
Dofinansowanie zostalo przyznane w
ramach instrumentu finansowego
,»Laczac Europe” (CEF — Connecting
Europe Facility).

W ramach inwestycji przewiduje si¢
budowe uktadu torowego i drogowego,
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wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w
tym budynku nastawni, wyposazonego
w instalacje 1 urzadzenia niezbedne do
funkcjonowania obiektu i linii
kolejowe;j.

Celem inwestycji jest zwigkszenie
dostepnosci portu zarowno od strony
ladowej, jak i morskiej, a takze
zwigkszenie wydajnosci
przetadunkowej. Planowany termin
zakonczenia inwestycji to I kw. 2028
roku.

Zarzad Morskiego Portu Police Sp. z
0.0. otrzymata takze informacj¢ od
CINEA https://cinea.ec.europa.eu/
0 pozytywnej ocenie projektu pn.
,Budowa wezta kolejowego dla Portu
Police wraz z niezbg¢dnag infrastrukturg
techniczng w ramach budowy linii
kolejowej nr 437 do Portu Morskiego
Police” i przyznaniu dofinansowania w
ramach instrumentu finansowego
,L.aczac Europe” (CEF — Connecting
Europe Facility).

Przedmiotem projektu jest wykonanie
wezla kolejowego wraz z niezbedng
infrastrukturg techniczng w celu
poprawy dostepnosci i zdolnosci
przetadunkowej portu w Policach
poprzez zapewnienie dostepu do sieci
kolejowej.

Laczny koszt projektu to: 44,,1 min
Euro.

Dofinansowanie: 35,9 min Euro.

PODSUMOWANIE

17

Zrodlo: Opracowanie wlasne
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4. Opis istniejacych uwarunkowan

4.1. Zdolnos¢ Beneficjenta do realizacji projektu

4.1.1. Zdolnosc¢ organizacyjna

Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie jest terenowym organem administracji zeglugi
srodladowej dziatajacym na podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladowej (Dz.U.
z 2006 r. Nr 123, poz. 857, z pdzn. zm.).

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie stanowi wyodrebniony organizacyjnie zespot ludzi i srodkow
powotany do realizacji kompetencji Dyrektora Urzedu Zeglugi Srodladowej jako terenowego organu
administracji zeglugi $rodladowej i utworzony zostat rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i
Zeglugi Srodladowej z dnia 24 wrzesnia 2018 r. w sprawie terytorialnego zakresu dziatania dyrektorow
urzedoéw zeglugi $rodladowej 1 siedzib ich urzgdoéw oraz siedzib i wtasciwosci miejscowej delegatur
tych urzedéw (Dz. U. z 2018 r. poz.1841). Terytorialny zakres dzialania dyrektora Urzedu Zeglugi
Srédladowej w Szczecinie:
a. Srodladowe drogi wodne:

rzeka Odra od 542,4 km (Ujscie Nysy Luzyckiej) do granicy morskich wod wewnetrznych,
rzeka Odra Zachodnia wraz z odgatgzieniem od jazu w miejscowosci Widuchowa km 704,1
rzeki Odry do granicy morskich wod wewnetrznych,

Jezioro Dabie do granicy morskich wod wewngtrznych,

rzeka Warta od uj$cia rzeki Noteci do ujscia do rzeki Odry,

rzeka Nysa Luzycka od Gubina do ujécia do rzeki Odry,

b. Wody $rodlagdowe, inne niz $rodladowe drogi wodne, w granicach wojewodztwa
zachodniopomorskiego i nastepujacych powiatdéw wojewodztwa lubuskiego: gorzowskiego,
miedzyrzeckiego, stubickiego, strzelecko-drezdeneckiego i sulecinskiego — w zakresie, 0
ktorym mowa w art. 1 ust.3 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rdédladowe;.

Rysunek 4.1 — Schemat organizacyjny UZS w Szczecinie

DYREKTOR DU

Centrum RIS

Pion nadzoru nad Zegluga
Srad: ami

- i | B —pmm—
BL 2o | NKF
I““m ma| L S | e

publicznych

Zrédlo: UZS w Szczecinie

Organizacje i zakres dzialania Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie okresla statut organizacyjny
wprowadzony w zycie zarzadzeniem Nr 32 Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowe;j
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z dnia 21 wrze$nia 2018 r. w sprawie nadania statutu Urzedowi Zeglugi Srodladowej w Szczecinie (Dz.
Urz. MGMiZS pod poz. 32 w roku 2018.).

Aktualnie organami zeglugi $rodladowej w Polsce s3: minister whasciwy do spraw zeglugi
srodladowej oraz Dyrektor Urzedu Zeglugi Srédladowej w Bydgoszezy, Dyrektor Urzedu Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu oraz Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. Dyrektor Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Bydgoszezy wykonuje zadania przy pomocy Urzedu Zeglugi Srodladowej w
Bydgoszczy i delegatur urzedow zeglugi srodladowej w Gdansku, Gizycku oraz Warszawie. Dyrektor
Urzedu Zeglugi Srodladowej we Wroctawiu wykonuje zadania przy pomocy Urzedu Zeglugi
Srédladowej we Wroctawiu i delegatur urzedoéw zeglugi srodladowej w Kedzierzynie-Kozlu oraz
Krakowie. Dyrektor Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie wykonuje zadania przy pomocy Urzedu
Zeglugi Srodladowej w Szczecinie.

W UZS w Szczecinie zatrudnionych jest 28 pracownikow, w tym w Dziale RIS 9 osob, ktérzy
reprezentujg 8,5 etatu (stan na 2024 rok). Docelowo liczba pracownikéw Dziatu Centrum RIS powinna
zosta¢ zwigkszona o 20 etatow po zakonczeniu Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej
Drodze Wodnej”. Zakonczenie realizacji wdrozenia RIS Dolnej Odry, wymagac bedzie odpowiedniego
zwigkszenia zasobow kadrowych, ktore bedg w stanie efektywnie obslugiwaé i utrzymywac system na
wlasciwym poziomie operacyjnym. Wzrost ten jest konieczny, aby sprosta¢ nowym wymaganiom
operacyjnym, wynikajacym z obstugi zaawansowanego systemu informacji rzecznej (RIS) oraz
zapewnienia jego ciaglo$ci dzialania 24/7. Centrum RIS bedzie odpowiedzialne za zarzadzanie
systemem na znacznie wickszg skale, co wymaga zardéwno wysoko wykwalifikowanych specjalistow
technicznych, jak i administracyjnych, biegtych w zarzadzaniu danymi i systemami.

Rysunek 4.2 — Schemat organizacyjny Centrum RIS w UZS w Szczecinie
Schemat organizacyjny Centrum RIS (stan na rok 2024)

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych z UZS w Szczecinie

4.1.2. Zdolnosé finansowa

Sprawozdania finansowe Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie prowadzone sa zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Finansow i Rozwoju z dnia 13 wrzesnia 2019 roku w sprawie

rachunkowosci oraz planu kont dla budzetu panstwa, jednostek samorzadu terytorialnego, jednostek

budzetowych, samorzadowych zaktadéw budzetowych, panstwowych funduszy celowych oraz

panstwowych jednostek budzetowych majacych swoja siedzibe poza granicami Rzeczypospolitej
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Polskiej (Dz.U.2017.1911). Szczegodtowe warunki finansowe okres$la Budzet Panstwa, dzial 69 —
Zegluga érédladowa. Dysponentem tej czesci Budzetu jest Minister Infrastruktury.

Urzad prowadzi samodzielng gospodarke finansowa, pokrywajac z przyznanych srodkow budzetowych
koszty finansowania zadan okreslonych w przepisach ustawy oraz koszty dziatalnosci. Uzyskane
dochody natomiast przekazywane sa do budzetu panstwa. Naczelnym zadaniem jest prowadzenie
nadzoru nad bezpieczenstwem zeglugi $rddladowej, wydawanie uprawnien, ustalanie przepiséw
zeglugowych. Za powyzsze czynnosci pobierane sg optaty i sktadki.

W Tabeli 4.1., w celach poréwnawczych zaprezentowano wybrane pozycje z bilansu oraz rachunku
zyskow i strat za lata 2021-2023 UZS w Szczecinie.

Tabela. 4.1 Wybrane pozycje bilansu oraz rachunku zyskow i strat w latach 2021-2023

Pozycja z bilansu/rachunku zyskow i strat 2021 2022 2023

Rzeczowe aktywa trwate 20749 757,76 18 816 071,40 20470 219,12
Aktywa/pasywa 20 762 090,06 18 826 043,50 20478 172,02
Zobowigzania krotkoterminowe 1023 162,18 1049 047,74 1071 637,29
Koszty dziatalnoéci operacyjnej 7 209 302,63 7 312 328,56 8387 151,75

Zrédlo: UZS w Szczecinie.

Najwigkszym sktadnikiem aktywow UZS w Szczecinie byly (w 2021 — 99,94%, w 2022 — 99,95%,
w 2023 — 99,96%) rzeczowe aktywa trwale: urzadzenia techniczne, $rodki transportu, budynki
i budowle, maszyny energetyczne, kotly, narzedzia, przyrzadu i wyposazenie, coO wynika ze specyfiki
dziatalnosci jaka prowadzita jednostka. Przychody z tytulu dochodow budzetowych. tj.. wplywy
z oplat egzaminacyjnych oraz optat za wydawanie $wiadectw, dyplomow, zaswiadczen, certyfikatow
oraz wplywy z réznych optat jakie osiggato UZS w Szczecinie w stosunku do kosztéw dziatalnosci
operacyjnej stanowity niewielki udziat (w 2021 — 4,62%, w 2022 — 4,18%, w 2023 — 3,86), co wynika
z celu, do ktorego zostat powotany UZS w Szczecinie, a ktorym nie byto osigganie zysku. Zobowigzania
krotkoterminowe z tytulu dostaw 1 uslug, wubezpieczen czy wynagrodzen stanowily
w pasywach nieznaczny procent: w 2021 — 4,93%, w 2022 — 5,69%, w 2023 — 5,12%), przy braku
zobowigzan dhugoterminowych.

Na podstawie danych zamieszczonych w jednostkowych sprawozdaniach finansowych oraz informacji
szczegbtowych przygotowano analiz¢ finansowa, w tym wskaznikows, charakteryzujaca kondycje
finansowg UZS w Szczecinie (dane zawarte w Rozdziale 08).

W 2023r. w ramach catkowitych wydatkow budzetu srodkéw europejskich dla — Zeglugi srodladowej,
w catoéci tj. w kwocie 2 617,1 tys. zt zostaly przeznaczone przez Urzad Zeglugi Srédladowej w
Szczecinie na realizacj¢ projektu pn.: ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry” w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020.

4.1.3. Doswiadczenie beneficjenta
W okresie ostatnich 13 lat Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie realizowat szereg projektow

wspoHinansowanych ze $rodkéw UE (w tym POIiS 2014 — 2020, CEF), ktérych produkty oraz cele
realizacji majg stuzy¢ budowie i wdrozeniu w Polsce systemu ustug informacji rzecznej RIS.
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Tabela 4.2 Zestawienie realizowanych projektow

Okres
Lp. Nazwa przedsiewziecia WspéHinansowanie/Program realizacji
1 Transeuropejska siec transportowa (TEN-T). 2011-2013
" | Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry Projekt nr 2010-PL-70206-P
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
2. | Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry - prace Srodowisko 2007-2013 2013-2015
przygotowawcze (UoD nr POIS.07.03.00-00-009/14-00)
Programu Operacyjnego Infrastruktura i
3. Srodowisko 2014-2020 2016-2021
Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry (UoD nr POIS.03.02.00-00-0007/16-00)
Modernizacja systemu monitoringu Regionalnego Programu Operacyjnego
4, Wizyjnego s'r(')dlqdowych dr()g Wodnych WOjCW(SdZtWEl Zachodniopomorskiego 2018-2019
systemu RIS 2014-2020, dziatanie: RPZP: 05.07.00
L . . Regionalnego Programu Operacyjnego
5. 2:';{22:2 Ijvagﬁ a:gie;n;g:gf;gwama ruchu Wojewddztwa Zachodniopomorskiego 2018-2019
2014-2020, dziatanie: RPZP.05.07.00
CEF2 — Instrument L.aczac Europg —
6. | River Information Services Corridor Connecting Europe Facility w perspektywie |2023-2027
Management Execution 2 (RIS COMEX 2) | finansowej 2021-2027
Zakup przenos$nej autonomicznej platformy | Wojewddzkiego Funduszu Ochrony
ptywajacej przeznaczonej do badan Srodowiska i Gospodarki Wodnej w
hydrograficznych na akwenach Szczecinie
7. srédladowych drég wodnych jako narzedzia 2023
do przeciwdziatania nadzwyczajnym
zagrozeniom $rodowiskowym
EMMA Extension (Zwigkszenie mobilno$ci | Interreg Region Morza Battyckiego
towarow 1 logistyki w Regionie Morza
8. Baltyckieg9 poprzez Wzmocnienie 2019-2021
transportu $rodladowego i morskiego oraz
promocj¢ nowych migdzynarodowych ushug
zeglugowych)

Zrodto: Opracowanie wiasne

4.2. Prawna wykonalnos¢ inwestycji

4.2.1. Polityka rzgdowa / regionalna

Minister Infrastruktury sprawuje piecze, miedzy innymi nad Urzedem Zeglugi Srodladowej
w Szczecinie. Ministerstwo tworzy i nadzoruje implementacj¢ programow rozwoju srodladowych drog
wodnych w Polsce. W Ministerstwie Infrastruktury powstaja kompleksowe i kompatybilne
ze sobg programy rozwoju $rédladowych drog wodnych w Polsce. Maja one charakter operacyjno-
wdrozeniowy i spetniaja cele okres§lone w m.in. $redniookresowej strategii rozwoju kraju (Strategia na
Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030r.), narodowej strategii
spojnosci oraz innych dokumentach.

Celem programow jest zaprojektowanie dlugoterminowej strategii rozwoju najwazniejszych drog
wodnychw Polsce - uwzgledniajacej zakres interwencji konieczny do osiggniecia miedzynarodowych
klas zeglownosci i budowy brakujacych polaczen - wraz z analizg spoteczno-ekonomiczng planowanych
dziatan.

Realizacja programéw pozwoli na wypelnienie przez Rzeczpospolitag Polska postanowien zawartych
W Europejskim porozumieniu w sprawie gtownych srodlgdowych drog wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym tzw. Konwencja AGN, ktéra wyznacza ramy w zakresie wspolpracy
miedzynarodowej na wodach granicznych oraz uj¢tych w systemie mi¢edzynarodowych drég wodnych.
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W zwigzku z powyzszym Polska podejmuje wspotprace w licznych inicjatywach mi¢dzynarodowych z
dziedziny zeglugi §rodlagdowej dotyczacych zardwno polityk rozwoju §rodlagdowych dréog wodnych oraz
bezpieczenstwa na szlakach wodnych.

Wsrod aktualnie opracowywanych przez resort strategii rozwoju nalezy wymieni¢ Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030 oraz dlugoterminowe programy rozwoju S$rdédladowych drog wodnych,
o ktorych mowa w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowe;j.

4.2.2. Zgodnosc¢ z politykg i prawem UE

Kwestie zwigzane z implementacja wprowadzenia RIS na drogach wodnych $rodladowych
uwarunkowane sg zarOwno przepisami europejskimi, jak i narodowymi. Wsrdd ogdlnoeuropejskich
wytycznych wskaza¢ nalezy przede wszystkim nastepujace dokumenty:

— Dyrektywa Parlamentu 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia
2005 r. w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (RIS) na $rddladowych
drogach wodnych we Wspdlnocie, Dz. U.UE.L 255/152, 2005;

— Rozporzadzenie Komisji 414/2007/WE z dnia 13 marca 2007 r. w sprawie wytycznych
technicznych dotyczacych planowania, wdrazania i wykorzystania operacyjnego ustug
informacji rzecznej (RIS), o ktorych mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na
srodladowych drogach wodnych we Wspolnocie, Dz. U. UE L 105/1, 2007,

— Rozporzadzenie wykonawcze komisji (UE) 2019/838 z dnia 20 lutego 2019 r. w sprawie
specyfikacji technicznych dotyczacych systemow $ledzenia i namierzania statkoOw oraz
uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 415/2007 (Dz.U.UE.L.2019.138.31);

— Rozporzadzenie wykonawcze komisji (UE) 2018/2032 z dnia 20 listopada 2018 r.
zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 416/2007 dotyczace specyfikacji
technicznych komunikatow dla kierownikow statkow;

— Rozporzadzenie Komisji 164/2010/WE z dnia 25 stycznia 2010 r. w sprawie specyfikacji
technicznych elektronicznego raportowania statkow w zegludze $rodladowej, o ktorych
mowa w art. 5 dyrektywy 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rodlgdowych drogach wodnych we
Wspdlnocie, DZ. U. UE L 57/1, 2010.

Dyrektywa 2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $rodladowych drogach wodnych we Wspdlnocie okresla kilka
najwazniejszych rezultatdow wdrozenia systemu RIS:

— poprawienie bezpieczenstwa i wydajnosci transportu §rodladowego,

— zmniejszenie oddziatywania na srodowisko naturalne na srédladowych drogach wodnych,

— promocja zeglugi srodladowe;j, turystyki i rekreacji wodne;.

— doprowadzenie do zharmonizowanego, otwartego i interoperacyjnego dostepu do

informacji.

Zgodnie z Dyrektywa w efekcie wprowadzenia systemu RIS powinna nastgpi¢ integracja
1 wykorzystanie informacji ptynacych ze wszystkich czujnikéw i urzadzen instalowanych na jednostce
ptywajacej oraz dodatkowo pozyskiwanie informacji z zewnatrz. Zwazajac na obowigzki jakie wynikaja
z przepisdOw zeglugowych stawiane dla kierownika statku oraz konieczno$ci zapoznania si¢
z aktualng sytuacjg hydrometeorologiczng oraz locja danego akwenu przed rozpoczeciem podrozy,
system RIS ulatwia dostgp do informacji oraz przyspiesza proces decyzyjny na rownym poziomie dla
kapitanow zeglugi profesjonalnej i turystyczno - sportowo - rekreacyjnej.

Wdrozenie systemu RIS oznacza dostarczanie szeroko pojetych informacji zeglugowych na nowym,
wyzszym poziomie. Powstanie systemu transmisji danych zgodnych ze standardami okre$lonymi
w wytycznych Unii Europejskiej oznacza wymiane informacji w postaci zrozumialej dla wszystkich
uzytkownikow. Informacja kodowana jest w uniwersalnym, mi¢dzynarodowym jezyku zrozumiatym
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dla wszystkich systemow RIS lub innych systemow wspolpracujacych z RIS. W zwigzku z tym mozliwa
jest automatyzacja wymiany danych oraz zwickszenie grupy odbiorcow. Pozwala to spelni¢ wymagania
Unii Europejskiej w sprawie harmonizacji i interoperacyjnosci ustug, m.in. stawiane przez Dyrektywe
2007/2/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca infrastrukture
informacji przestrzennej we Wspolnocie Europejskiej (INSPIRE).

Powstanie nowej lub dostosowanie obecnej infrastruktury informacyjnej, hydrometeorologicznej,
a takze w mniejszym zakresie infrastruktury budowlanej do standardow europejskich usprawni dostep
do najwazniejszych informacji dla uzytkownika drogi wodnej w sposdb zharmonizowany. Pelne
wykorzystanie ustug RIS bedzie mozliwe pod warunkiem, ze statek bedzie wyposazony w odpowiedni
sprzgt i oprogramowanie, ktore umozliwi odczyt ustandaryzowanych informacji. Technologie takie jak
automatyczny system identyfikacji (AIS) czy elektroniczna mapa nawigacyjna i system informacyjny
(ECDIS) sa opracowane na podstawie rozwigzan stosowanych na wodach morskich i s3 z nimi
kompatybilne.

Nalezy jednak podkresli¢, ze doswiadczenia innych panstw wskazujg na potrzebg umozliwienia dostgpu
do wielu z informacji poprzez aplikacje internetowe. Zastosowanie  rozwigzan  dostepu
do danych z poziomu przegladarki internetowej znacznie poszerza grupe odbiorcow przede wszystkim
o statki sportowe, turystyczne i rekreacyjne.

Wdrozenie systemu wspomagajacego zegluge na odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej bezposrednio
wplynie na poprawg bezpieczenstwa i konkurencyjnosci zeglugi §rodladowej wzgledem innych galezi
transportu. Najwazniejszym aspektem systemu jest latwy i powszechny dostep do wszystkich
niezbednych informacji dla uzytkownika drogi wodne;.

System umozliwi prosty dostgp do danych zwigzanych z sytuacja nawigacyjna, hydrologiczna
1 meteorologiczng, co utatwi armatorowi lub kapitanowi lepiej przygotowac si¢ do rejsu. Ponadto bedzie
on moégt na biezaco $ledzi¢ zmiang sytuacji na drodze wodnej. Planowanie podrézy bedzie mogto by¢
oparte o aktualne informacje atmosferyczne i aktualne stany wody (prze$wity pionowe pod mostami).
Dzigki biezacej wymianie informacji pomiedzy systemem wspomagajacym zegluge srddladowa a
uzytkownikami drogi wodnej znana bedzie aktualna pozycja statkdw na rzece oraz udostepniana bedzie
informacja na temat wszelkich ograniczen mogacych negatywnie wplyng¢ na jako$¢ zeglugi
srodladowe;.

Dostep do informacji zwigzanej z ruchem statku umozliwi poprawe wspotpracy pomiedzy ogniwami
lancucha dostaw w tym m.in. pomigdzy armatorami, spedytorami i zarzagdcami portéw. Dla jednostek
turystycznych waznym elementem systemu bgda mapy, ktore sa jednym z podstawowych narzedzi
nawigacyjnych dla osob kierujacych jednostka ptywajacg. Na mapach drég wodnych znajduja sie
informacje poréwnywalne do atlasow samochodowych, bez ktorych zaden rozsadny kierowca nie
wybierze si¢ w dtuzszg droge. Dzigki mapie uzytkownik drogi wodnej zapoznaje si¢ z oznakowaniem,
wystepowaniem miejsc niebezpiecznych i limitujacych dany odcinek rzeki oraz podstawowymi
informacjami dotyczacymi postoju, noclegu oraz szczegoétow zwigzanych z m.in. mozliwos$cia
skonsumowania positku, skorzystania z natrysku czy stacji paliw.

Mapa jest podstawowym narzgdziem wykorzystywanym do nawigacji i aby byla czytelna powinna
dostarcza¢ minimalnie informacje o oznakowaniu nawigacyjnym, przeszkodach, przemiatach i linii
brzegowej.

System RIS pozwoli zwigkszy¢ bezpieczenstwo dla amatorow dzigki dostgpnosci informacji o
zagrozeniach oraz stanach wody i aktualnych biezacych glebokosciach tranzytowych.

Monitoring z wykorzystaniem kamer przemystowych moze by¢é wykorzystywany w celu rozpatrywani
spraw wypadkowych lub skarg. Wplywa to bezposrednio na bezpieczenstwo oraz konkurencyjnosé
ustug oferowanych przez armatorow.
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Kontrola ruchu jednostek przewozacych tadunki niebezpieczne oraz ciggla obserwacja akwenu wpltywa
pozytywnie na ochrone srodowiska. Podczas wypadkow, w ktdrych istnieje ryzyko skazenia srodowiska
(rozlewy olejowe, paliwowe czy innych substancji ropopochodnych) najwazniejsza jest szybka reakcja
na zaistnialg sytuacjg, rozmieszczenie sit i sSrodkow do zwalczania skutkow takich katastrof oraz ciagly
monitoring terenu skazenia.

Obserwacja anomalii na rzece przyczyni si¢ réwniez do wzmocnienia wspétpracy miedzy UZS w
Szczecinie, a administracja drogi wodnej. Zaré6wno podczas powodzi jaki podczas akcji lodotamania
praktycznie wigkszo$¢ elementéw systemu RIS bedzie wykorzystana do wspomagania centrum
operacyjnego RZGW we Wroctawiu.

4.3. Opis techniczny - stan aktualny

Po zakonczeniu realizacji projektu pn. ,,Pelne wdrozenie RIS Dolnej Odry” infrastruktura terenowa
systemu RIS w Polsce sktada si¢ z 41 lokalizacji, w ktorych zostaty umiejscowione réznego rodzaju
sensory (wodowskazy, stacje meteorologiczne, kamery stacjonarne i PTZ), urzadzenia przewodowe;j i
radiowej sieci cyfrowej transmisji danych, tgcznosci radiowej VHF oraz AIS/DGPS. System sensorow
rozlokowano wzdhiz biegu rzeki Odry od wysokosci mostu autostradowego (A2 Swiecko) do granicy z
morskimi wodami wewnetrznymi oraz rzeki Warty (od ujsécia do rzeki Odry do Nadzoru Wodnego w
Swierkocinie w km 28,5).

Szczegotowe zestawienie lokalizacji objetych realizacja wskazano w ponizszej tabeli:

Tabela 4.3 Lokalizacje RIS na Odrze

Lp. | Miejscowos¢ Nazwa obiektu
1 | Szczecin Most Dhugi
2 | Szczecin wieza o$wietleniowa na terenie ZMPSiS
3| Szczecin Most Pionierow
4 | Szczecin Most Gryfitow (kolejowy - strona potnocna)
5 | Szczecin Most Gryfitow (drogowy - strona poludniowa)
6 | Gryfino Most drogowy (stanowisko PTZ)
7 | Gryfino Most drogowy (stanowisko kamer stacjonarnych)
8 | Widuchowa Jaz (maszt)
9 | Szczecin Potulicka (dach wiezowca)
10 | Ognica Wieza na terenie nabrzeza RZGW
11 | Szczecin Most Pomorzan (kolejowy — strona potnocna)
12 | Szczecin Most Pomorzan (drogowy — strona poludniowa)
13 | Mescherin Most drogowy
14 | Szczecin Elewator Ewa
15 | Szczecin Podjuchy Wieza na terenie placowki RZGW
16 | Szczecin Most kolejowy Parnica
17 | Szczecin Szczecin Podjuchy Most kolejowy
18 | Szczecin Most portowy
19 | Szczecin Most Kolejowy Dworzec Glowny
20 | Szczecin Most autostradowy A6 — Wschod
21 | Szczecin Most autostradowy A6 — Zachod
22 | Siadto Goérne Maszt
23 | Szczecin Czerwony Ratusz (Wieza)
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24 | Krajnik Dolny Most drogowy na Odrze (droga nr 26)
25 | Bielinek Wieza
26 | Osinow Dolny Most drogowy na Odrze (droga nr 124)
27 | Siekierki Most kolejowy na Odrze
28 | Gozdowice Wieza Nadzor Wodny RZGW
29 | Bielinek Bielinek Nabrzeze (Stacja pomp)
30 | Kostrzyn nad Odra | Most drogowy nad Odra (droga nr 22)
31 | Kostrzyn nad Odra | Wieza
32 | Kostrzyn nad Odra | Most kolejowy nr 1 na Warcie (lina nr 203)
33 | Kostrzyn nad Odra | Most kolejowy nr 2 na Warcie (linia nr 273)
34 | Kostrzyn nad Odra | Most drogowy na Warcie (droga nr 31)
35 | Swierkocin Most drogowy na Warcie (droga nr 131)
36 | Swierkocin Wieza Nadzér Wodny RZGW
37 | Stubice Most drogowy nad Odra (droga nr 29)
38 | Gozdowice Nabrzeze Nadzor Wodny RZGW
39 | Stubice Wieza Nadzér Wodny RZGW
40 | Stubice Nabrzeze Nadzor Wodny RZGW

Zrédlo: Dane UZS w Szczecinie
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Rysunek 4.3. — Zasieg systemu RIS - stan aktualny w podziale na komérki $rédladowych elektronicznych
map nawigacyjnych
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Zrédlo: https:/lwww.ris-odra.pl/?page_id=252&lang=pl
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Rysunek 4.4. — Rozmieszczenie wodowskazéw na obszarze dzialania systemu RIS
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Rysunek 4.5. — Rozmieszczenie stacji meteorologicznych na obszarze dzialania systemu RIS
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5. Analiza popytu

5.1. Zdefiniowanie obszaru objetego projektem

Niniejszy projekt dotyczy rozbudowy systemu RIS na Odrze na wytypowanym obszarze od mostu
drogowego DK36 w Scinawie do mostu drogowego DK40 nad Odrg w KoZlu, wraz z Wroctawskim

Wezlem Wodnym.

Ponizsza grafika przedstawia aktualny obszar objety RIS ODRA (kolor czerwony) oraz nowy

projektowany w ramach niniejszego zasieg dziatania (kolor niebieski).

Rysunek 5.1. Obszar objety RIS - Odrzanska Droga Wodna — stan aktualny i planowany
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Jedng z lokalizacji na ODW objetej Projektem jest Wroctawski Wezet Wodny. Obejmuje Odre we
Wroctawiu, jej doptywy, kanaty wodne oraz budowle i urzadzenia hydrotechniczne. To najwiekszy w

37




Studium Wykonalnosci Analiza popytu
Rozdziat 5

kraju system dr6g wodnych i budowli hydrotechnicznych na obszarze aglomeracji miejskiej. Stare
Miasto lezy w dolinie Odry tworzacej liczne rozgatezienia optywajgce wyspy. Uchodzg do niej cztery
doptywy: Otawa, Sleza, Bystrzyca i Widawa. Ukkad koryt rzecznych zmieniat sie na skutek powodzi
oraz dziatalno$ci cztowieka i catkowicie uksztattowat na poczatku XX wieku. Dla zeglugi otwarta jest
Péinocna (od/do Mostéw Mieszczanskich) i Potudniowa Odra Wroctawska.

Rysunek 5.2. Wroctawski Wezel Wodny - schemat
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Zrodto: https://gazetawroclawska.pl/sluza-mieszczanska-znowu-otwarta-to-moze-byc-turystyczny-hit-wroclawia-
oplyniemy-miasto-dookola-zdjecia/ga/c1-15113020/zd/44642712

taczna ilosé drog wodnych na obszarze projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” to: 272,53 km. System RIS w ramach tego projektu obejmie odcinek rzeki Odry od mostu
drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odra w Kozlu
(km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujacymi odgatezieniami drog wodnych:

e Kanat Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km

e Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km

e Odra od wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtdbwnym szlakiem zeglownym
(Odra Potudniowa) — 3,06 km

e Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) — 1,24
km

e Odra od mostu Mieszczanskiego do potgczenia z Odrg Potudniowg (Odra Pétnocna) — 0,7km

e Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw Il (Odra P6tnocna) — 1,2 km
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e Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km

e Boczny kanat $luzy Otawy Matej — 2,5 km
e Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km

e Boczny kanat $luzy Krapkowice — 0,85 km

Obszar projektu pn. "Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej"

.[Most DK 36 w Scinawie - km 331,87

- Kanal Nawigacyjny we Wroctawiu - 10,7 km
<Socany suak tegidoey SN Wil Tleg 1A ARY
- Odra od wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej do polaczenia z glownym szlakiem 2eglownym (Odra Poludniowa)
- 3 06 km
- Odra od mostu Piaskowego do wyux u kanalu $luzy  Mieszczafiskiej (Odra Poludniowa) — 1,24 km
- Odra od mostu do polaczenia z Odra Poludniowa (Odra Poinocna) ~ 0,7km
- Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wrockaw 11 (Odra Péinocna) — 1,2 km

m Kanal $luzy Opatowice — 2,5 km

Boczny kanat éluzy Olawy Malej - 2,5 km

- Kanat $luzy Krapkowice ~ 1,6 km
- y kanat $luzy Krapkowice - 0,85 km

LACZNA ILOSC DROG WODNYCH:

272,53 KM Most DK40 w Kozlu - km 93,797\(\_’\.\

Zrbdto: opracowanie Centrum RIS

5.2.  Popyt zgtaszany na produkty / ustugi objete projektem

5.2.1.1dentyfikacja i analiza uzytkownikéw srédlgdowych drég wodnych

Uzytkownikami $rodlgdowych drog wodnych sg zarébwno przewoznicy profesjonalni — transport
towarowy oraz pasazerski, jak i uzytkownicy nieprofesjonalni, ktérzy wykorzystujg drogi wodne
okazjonalnie, przede wszystkim w celach turystycznych, rekreacyjnych. Wdrozenie systemu RIS stuzy
przede wszystkim tej pierwszej grupie uzytkownikéw, tj. przedsiebiorcom bedacym uzytkownikami
statku towarowego, zestawu, obiektu pltywajgcego dla sptawu drewna, statku pasazerskiego,
wycieczkowego, statku niebedacego matym statkiem (oznacza statek, ktorego dtugosé kadtuba jest
mniejsza niz 15 m; do matych statkow nie zalicza sie, niezaleznie od ich wymiaréw, statkéw
dopuszczonych do przewozu wiecej niz 12 pasazer6w badz takich, ktére sg promami albo prowadza
zestaw ztozony ze statkéw nie bedacych matymi statkami lub sg przystosowane do prowadzenia
zestawu).

Bardzo wazna dla uzytkownikéw drogi wodnej jest mozliwo$¢ uzyskania w dowolnej lokalizacji

radiowego potgczenia gtosowego na wskazanym dla danego odcinka kanale radiowym VHF. Dlatego
powinno sie zapewnic takg tgczno$¢ zarowno dla jednostek wigkszych, jak i mniejszych. Z punktu
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widzenia projektanta oznacza to wyzej lub nizej zawieszong antene radiostacji pokladowej, w
konsekwencji nieco rézne obszary pokrycia z radiokomunikacyjnej stacji brzegoweyj.

Druga istotng ustuga radiowa jest sie€ radiostacji AlS, to jest systemu zapewniajgcego wymiane danych
pomagajacych w unikaniu kolizji miedzy jednostkami ptywajacymi, a takze identyfikujacego jednostke
dla systemow $ledzenia i namierzania statkbw VTT nadzorujgcych ruch statkow w Zzegludze
$rodlgdowej. Z punktu widzenia operatora RIS istotne sg rdwniez odpowiednio rozmieszczone kamery
obserwacji drogi wodne;j.

Ponadto uzytecznym elementem systemu RIS jest sie¢ innego rodzaju czujnikéw odpowiednio
rozmieszczonych wzdtuz drogi wodnej, stad przewiduje sie stosowanie czujnikdéw meteorologicznych
i pomiaru przeSwitu pod mostem, a takze integracja z innymi Systemami zewnetrznym jak sie¢
wodowskazow IMGW.

5.2.1.1. Popyt — analiza ruchu jednostek na drodze wodnej

Uktad i dhugosé sradladowych drog wodnych w Polsce od lat utrzymuje sie na zblizonym poziomie, a
wielkos$¢ tadunkdw przewiezionych przez polskich armatoréw zegluga $rodlagdows ulega zmniejszaniu.
[10$¢ tadunkéw transportowanych zegluga Srédladowa Polsce w 2023 r. spadta 0 18,6 proc. wobec 2022
r., do 1689,2 tys. ton (dane GUS). W przypadku Odry (ODW - Odrzanskiej Drogi Wodnej) ilos¢
fadunkéw w 2023 roku w stosunku do 2022 r. spadta o 43%, natomiast praca przewozowa (w t-km)
zmniejszyta sie w tym okresie 0 16,4% (dane GUS).

W 2023 r. $rednia odlegtos¢ przewozu 1 tony w $rédlgdowym transporcie miedzynarodowym wyniosta
303,0 km (przed rokiem — 294,7 km), a w $rodlgdowym transporcie krajowym — 53,3 km (odpowiednio
44,8 km). W poréwnaniu z 2022 r. w transporcie krajowym odnotowano zmniejszenie przewozow
fadunkéw o 38,0% (do 414,2 tys. ton) oraz pracy przewozowej 0 26,2% (do 22,1 min t-km). Znaczny
spadek przewozow tadunkéw odnotowano gtéwnie w takich grupach fadunkdw jak: wegiel kamienny i
brunatny, ropa naftowa i gaz ziemny, koks i produkty rafinacji ropy naftowej, inne niemetaliczne
wyroby mineralne. Wzrost odnotowano m.in. w grupach: produkty spozywcze, napoje i tyton, rudy
metali i inne produkty gérnictwa i kopalnictwa; torf, uran i tor oraz metale podstawowe, wyroby
metalowe gotowe, z wytgczeniem maszyn i wyposazenia.

W 2023 r. ponad potowa przewozdéw towardw zrealizowanych zegluga $rodlagdowa przez polskich
armatoréw odbyta sie w ramach transportu miedzynarodowego (75,5%). W stosunku do roku
poprzedniego odnotowano spadek wielkosci przewozéw miedzy portami zagranicznymi (o 4,8%),
mimo to ich udziat w transporcie miedzynarodowym ogétem byt nadal dominujacy i w 2023 r. wynidst
86,5% (wzrost o0 4,3 p. proc.). Zmniejszyty sie przewozy tadunkéw eksportowanych (o 19,9%) oraz
tadunkéw importowanych (o 82,3%). Eksport stanowit 12,8% og6tu przewozéw miedzynarodowych, a
gtownym jego kierunkiem byty Niemcy. Udziat przewozéw w tej relacji wynidst 87,6% catego eksportu
towar6w drogami $rodlgdowymi.

Czynniki, ktére wplywajg naspadek przewozéw fadunkéw ipracy przewozowej w zegludze
$rodladowej, to niedostateczne zagospodarowanie drég wodnych oraz niekorzystne warunki
nawigacyjne determinujace podstawowe parametry konstrukcyjne taboru, tj. stosunkowo matg
tadownos¢ barek. Przektada sie to bezposrednio na wolumen przewozonych tadunkéw. Przy niewielkiej
skali przewozow zegluga $rédlagdowa, wolumen przewiezionych tadunkéw mierzony w tonach podlega
duzym wahaniom wynikajgcym z charakteru tych przewozow. Wieksza cze$¢ taboru zeglugi
Srodladowej jest zdekapitalizowana i wymaga odtworzenia. Jego wiek znacznie przekracza normatywny
okres uzytkowania, a dalsza eksploatacja mozliwa jest jedynie dzieki ciggtym naprawom i remontom.
Wedtug danych za 2023 r. wiekszo$¢ wykorzystywanych pchaczy (68,5 proc.), ponad potowa barek
do pchania (54,7 proc.) oraz wszystkie barki zwiasnym napedem zostaty wyprodukowane
w latach 1949-1979.
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Tabela 5.1 Przewozy Odrzanska Droga Wodng w latach 2022 — 2023

2022 2023
ODCINKI TRASY
w tonach w tkm w tonach w tkm
OGOLEM 853 678 37175031 485 454 23208 761
Odra gérna skanalizowana 214 937 1912 613 79 160 1592 254
Odra sroQkowa swot_)odnle ptynaca 2 462 743 973 1621 503 549
— Qdra gérna skanalizowana
Odra $rodkowa swobodnie ptynaca 515 169 335 _ a
— Odra dolna
Odra g6rna skanalizowana 1397 841 824 70 44520
— Odra dolna
Odra dolna 382 766 17 132 031 317 025 15 373 767
Odra morska — Odra dolna 17 893 1326 860 19 268 1214156
Odra morska 233 708 15 048 395 68 310 4 480 515
Zrédto: Dane GUS
Tabela 5.2 Przewozy pasazerow zeglugg Srodladowa w latach 2022 — 2023
Wyszczegblnienie 2022 2023
Liczba miejsc pasazerskich 11017 10 487
Liczba pasazerow 1100 941 1128011
Liczba pasazerokilometrow 13 548 681 12 269 426
Srednia odlegtosé przewozu 1 pasazera w km 12 11

Zrédto: Dane GUS
Jednym z kluczowym miejsc w zakresie lokalizacji ustug RIS w przedmiotowym Projekcie jest

Wroctawski Wezet Wodny (WWW). Stad ponizej przedstawiono dane dotyczace przewozéw
towarowych w obrebie WWW.
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Tabela 5.3 Wykorzystanie poszczegélnych $luz na Wroctawskim Wezle Wodnym w roku 2023

Barki motorowe [szt]

0 nosnosci: [t]

Barki pchane [szt] o nosnosci [w tonach]:

Pchacze [szt] o mocy [w kW]

Sluza Masa
400- | 650- | 1000- | BM 1000- BP tadunku Pchacze
649 999 1499 | razem | <400 | 400-649 | 650-999 1499 | >1500 | razem [t] <184 |184-293|294-734 | >735 | razem
BARTOSZOWICE 487 40 14 541 362 36 31
ZACISZE 18 49 9 68 4384 17 47 22 3 85
ROZANKA 9 44 12 64 4478 28 35 38 101
REDZIN 1 1 112 45 8 1 1 165 8227 2 1 151 8 162
OPATOWICE* 2 2 24 2 22 39 2 41
SZCZYTNIKI* 0 0
MIEJSKA* 3 3 8 8
MIESZCZANSKA* 0 0
RAZEM 2 1 0 3 650 178 46 3 1 863 93068 448 119 252 11 826

* Sluzy te lezg na bocznym szlaku zeglugowym. Jest to trasa w znacznej wigkszosci uzytkowana turystycznie przez osoby prywatne i statki wycieczkowe. Ruch towarowy jest tu
znikomy. Ruch towarowy biegnie gtownie przez Kanat Zeglugowy (bedacy swoistg "wodng obwodnica™ Wroctawia).
Zrodto: Dane RZGW we Wroctawiu
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5.2.1.2. Popyt — analiza potencjatu przewozéw tadunkéw na ODW

Wdrozenie systemu RIS na odcinku Odry jest istotnym elementem w planach uzeglownienia Odry w
celach transportowych. Ponizej przedstawiono potencjat wzrostu przewozéw towarowych na ODW, co
stanowi prognoze popytu na ustugi RIS.

Prezentowang w niniejszym studium wykonalnosci prognoze popytu na ustugi transportowe na
Odrzanskiej Drodze Wodnej przygotowano w oparciu o przeprowadzone w ramach ,,Projektu Ochrony
przeciwpowodziowej w dorzeczu Odry i Wisty” badania popytowe. Badania zostaty przeprowadzone w
Il kwartale 2017 roku przez zespdt badawczy prof. M. Plucinskiego. Wyniki pracy zespotu tworzg
dokument ,,Analiza popytu na ustugi transportowe na Odrzanskiej Drodze Wodnej w zwigzku z
zapewnieniem warunkéw 11 klasy zeglugowej (odcinek Malczyce — Widuchowa)”. Przywotany
dokument stanowit podstawe do sporzadzenia przez Sweco Polska kompleksowej analizy kosztéw i
korzysci dla ODW (AKK), ktora uwzgledniata efekty zrealizowania szeregu inwestycji i dziatan
majacych na celu uzeglowienie (do parametréw 11 klasy drogi wodnej) Odrzanskiej Drogi Wodnej na
odcinku Malczyce — Widuchowa.

Zidentyfikowane na podstawie wywiaddw bezposrednich przesuniecie miedzygateziowe na transport
wodny $rodlagdowy (fancuch ladowo — wodny) tadunkéw transportowanych w handlu morskim,
ktorych gestorzy majg swoja siedzibe w pasie sgsiadujgcym z ODW, wyniosto 2,4 min ton, z czego
80% stanowit import morski, a jedynie 20% (0,5 min ton) eksport morski. W wyniku przesuniecia
miedzygateziowego nastagpi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 1154,8 min tkm i
samochodowej pracy przewozowej o 3,93 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez
barki wzrosnie o 1,552,7 min tkm.

Zidentyfikowane na podstawie wywiadow bezposrednich przesuniecie miedzygateziowe na transport
wodny $rddlgdowy (taricuch ladowo — wodny) tadunkéw transportowanych w handlu z wybranymi
krajami Europy Zachodniej (z wytgczeniem handlu morskiego), ktérych gestorzy majg swoja siedzibe
w pasie sasiadujgcym z ODW, wyniosto 810 tys. ton (100% polski eksport). W wyniku przesuniecia
miedzygateziowego nastapi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 334,7 min tkm i
samochodowej pracy przewozowej o 72,8 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez
barki wzrosnie 0 474 min tkm.

Zidentyfikowane na podstawie wywiaddw bezposrednich przesuniecie miedzygateziowe na transport
wodny $rodladowy (fancuch ladowo — wodny) tadunkéw transportowanych w relacjach krajowych,
ktorych gestorzy maja swojg siedzibe w pasie sasiadujagcym z ODW wyniosto 3 455 tys. ton, z czego
jednak jedynie potowa (1 680 tys. ton) zostataby przewieziona z wykorzystaniem odcinka Malczyce —
Widuchowa. W wyniku przesuniecia miedzygateziowego na odcinku Widuchowa — Malczyce nastgpi
zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o 9859 min tkm, natomiast praca przewozowa
wykonywana przez barki wzro$nie o 1 097,2 min tkm.

Catosciowe przesuniecie miedzygateziowe na transport wodny $rodlagdowy (faricuch ladowo — wodny)
okreslono w wysokosci 6,7 min ton, z czego przesunigcie transportowane z wykorzystaniem odcinka
ODW miedzy Malczycami a Widuchowg — 4,9 min ton. W wyniku przesuniecia miedzygateziowego
nastapi zmniejszenie kolejowej pracy przewozowej o blisko 2,7 mld tkm i samochodowej pracy
przewozowej 0 95,8 min tkm, natomiast praca przewozowa wykonywana przez barki wzros$nie o 3,43
mid tkm.
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Tabela 5.4 Potencjalne przesuniecia miedzygateziowe w zwigzku z zapewnieniem 111 klasy

zeglugowej na ODW — odcinek Malczyce — Widuchowa [w t/km]
oy Wariant Wariant I
Wyszczegoblnienie . o . L Roznica

bez uzeglowienia z uzeglowieniem

Praca przewozowa kolejowa 3094 065 000 335075 000 -2 758 990 000

Praca przewozowa samochodowa 128 278 750 32 497 500 -95 781 250

Praca przewozowa barkowa 88 500 000 3516 279 000 3427 779 000

Zr6dto: Analiza popytu bedaca czescig AKK dla Odrzanskiej Drogi Wodnej, w wersji z sierpnia 2023 r.

Zgodnie z treScia Programu Operacyjnego Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko 2021-2027, wersja zatwierdzona przez Komisje Europejskg Warszawa, 6 pazdziernika
2022 r. jako wskaznik rezultatu dla Projektu przyjeto warto$¢ pracy przewozowej przetozonej na
$rodlgdowy transport wodny w wysokosci 624 738 tkm/rok (jest to réznica pomiedzy wartoscig bazowa
— 805 362 tkm/rok (dla roku 2019) a docelowa — 1 430 100 tkm/rok, ktdra zostanie osiagnieta w 2029
roku).

5.2.2.Analiza potrzeb uzytkownikéw aplikacji mapowej i ustug cyfrowych RIS

W ramach prac przygotowawczych dokonano rowniez identyfikacji oraz analizy potrzeb uzytkownikow
aplikacji mapowej (webowej), ktéra w zatozeniu ma powsta¢ w ramach przygotowywanego Projektu
“Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

Wyodrebniono nastepujace grupy uzytkownikow aplikacji:

Pracownicy Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie

Narzedzia oraz mozliwosci oferowane przez portal beda miaty szerokie zastosowanie w wypetnianiu
obowiazkéw zawodowych i statusowych pracownikéw Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
(Centrum RIS). Wspiera¢ bedg komunikacje pomiedzy Centrum RIS, a uzytkownikami drég wodnych
poprzez mozliwo$é publikacji komunikatow, ostrzezen i innych istotnych dla nich informacji, a takze
zbierania zgtoszen wysylanych przez uzytkownikéw drég wodnych (profesjonalnych i
nieprofesjonalnych). Umozliwig réwniez gromadzenie, zarzadzanie, publikowanie oraz udostepnianie
danych przestrzennych zwigzanych z obstuga zeglugi $rédlagdowej na obszarze dziatania RIS-ODRA.

Profesjonalni uzytkownicy drég wodnych

Aplikacja bedzie stanowita dodatkowy kanat komunikacyjny pomiedzy administratorem drég wodnych,
aich uzytkownikami. Podmioty i osoby korzystajace z drog wodnych bedg wykorzystywac publikowane
dane w celu zapoznania sie z aktualnymi informacjami, komunikatami (np. aktualnymi komunikatami
dla kierownikow statkdw NtS, bez koniecznosci dodatkowej subskrypcji), sytuacja na torze wodnym (w
tym ruchem jednostek wyposazonych z AlS) oraz innymi ostrzezeniami, co znacznie przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa zeglugi, a wszystkie te informacje bedg prezentowane na $rddladowej
elektronicznej mapie nawigacyjnej InlandENC, produkowanych i publikowanych przez Centrum RIS.
Uzytkownicy beda mogli wysytaé zgloszenia dotyczace drogi wodnej do pracownikéw UZS w
Szczecinie- Centrum RIS.

Uzytkownicy korzystajacy z drog wodnych w celach rekreacyjnych

Z udostepnianych informacji bedg mogty korzysta¢ osoby zainteresowane zapoznaniem sie z
informacjami dotyczgcymi transportu rzecznego z obszaru RIS-ODRA. Uzytkownicy za posrednictwem
aplikacji beda mogli wysyla¢ zgtoszenia dotyczace drogi wodnej do pracownikéw UZS w Szczecinie-
Centrum RIS.

Inne instytucje
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Inne instytucje, ktore w przysztosci moga wykorzystywac prezentowane informacje oraz udostepniane
dane, np. stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo, organy $cigania, itd.
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6. Definiowanie zakresu projektu
6.1. Analiza potrzeb inwestycyjnych

6.1.1. Opis potrzeb inwestycyjnych

Ustugi informacji rzecznej (RIS) to zharmonizowane ustugi informacyjne, ktore wspierajg zarzadzanie
ruchem i transportem w zegludze $rédlagdowej. System RIS umozliwia zarzadzanie systemem kontroli
ruchem poprzez przekazanie komunikatow dla kierownikow statkéw, udostepnianie $rodladowych
elektronicznych map nawigacyjnych oraz dostarczanie informacji pogodowych oraz hydrologicznych.
Funkcjonowanie systemu wspomaga proces zarzadzania skutkami katastrof/wypadkéw na drodze
wodnej oraz umozliwia gromadzenie danych statystycznych.

Uzytkownikami ustug Swiadczonych przez system sg przede wszystkim organy administracji
publicznej, armatorzy zeglugi $rddladowej oraz inne zainteresowane podmioty (uzytkownicy drog
wodnych). Wdrazanie dziatania systemu RIS stanowi jeden z wazniejszych elementéw podnoszacych
konkurencyjnos¢ i atrakcyjno$¢ przewozéw oraz transportu wodnego $rddlgdowego. Rozbudowa
ustug RIS przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa uzytkownikéw srodladowych drég wodnych
poprzez utatwienie dostepu do informaciji.

Ponadto rozbudowa pozytywnie wplynie na rozwdj zeglugi w Polsce i umozliwi jej wieksze
wykorzystanie w tancuchach logistycznych. Gtownym celem RIS jest uczynienie z zeglugi
$rodlgdowej przejrzystego, elastycznego i tatwo dostepnego rodzaju transportu, ktéry bedzie wstanie
konkurowa¢ z innymi rodzajami przewozow tadunku. System RIS bedzie rozwijany w ramach
FENX.04.04 i obejmie fragment Odrzanskiej Drogi Wodnej ze szczeg6lnym uwzglednieniem
Wroctawskiego Wezta Wodnego.

6.1.2. Identyfikacja niezbednych dziatan dla usuniecia zidentyfikowanych
brakow

Rozbudowa systemu potgczy funkcjonujacy na dolnym Odcinku rzeki Odry system RIS
Z nowym obszarem, tworzac jeden system. W ramach ustug cyfrowych zostanie wdrozony portal
internetowy dla uzytkownikéw $rodladowych drég wodnych, ktéry zapewni dostep
do ustug w ramach funkcjonowania RIS. Rozbudowa systemu obejmie takze budowe infrastruktury IT
oraz infrastruktury terenowej, ktéra jest niezbedna do $wiadczenia ustug systemu i zapewnienia
ciggtosci i poprawnosci dziatania. Implementacja RIS realizowana jest zgodnie z Dyrektywa UE
2005/44/WE Parlamentu Europejskiego i Rady Europejskiej z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie
zharmonizowanych ustug informacji rzecznej (RIS) na $rédladowych drogach wodnych we
Wspdlnocie (Dz.U. L 255 z 30.09.2005, s. 152, z pdZzn.zm.).

6.2. Wskazanie zakresu projektu
6.2.1. Opis inwestycji
6.2.1.1.  Zakres geograficzny

Inwestycja dotyczy odcinka rzeki Odry od mostu drogowego DK36 w Scinawie (km 331,87 rzeki
Odry) do mostu drogowego DK40 nad Odrg w KoZlu (km 93,79 rzeki Odry) wraz z nastepujgcymi
odgatezieniami drog wodnych:
- Kanat Nawigacyjny we Wroctawiu — 10,7 km,
- Boczny szlak zeglugowy we Wroctawiu — 10,1 km,
- Odra od wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej do potaczenia z gtownym szlakiem
zeglownym (Odra Potudniowa) — 3,06 km,
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- Odra od mostu Piaskowego do wylotu kanatu $luzy Mieszczanskiej (Odra Potudniowa) —

1,24 km,

- Odra od mostu Mieszczanskiego do potaczenia z Odrg Potudniowg (Odra P6tnocna) —
0,7km,

- Odra od mostu Tumskiego do jazu elektrowni wodnej Wroctaw Il (Odra Pétnocna) — 1,2
km,

- Kanat $luzy Opatowice — 2,5 km,

- Boczny kanat $luzy Otawy Matej — 2,5 km,
- Kanat $luzy Krapkowice — 1,6 km,

- Boczny kanat $luzy Krapkowice — 0,85 km.

Zatozenie to jednak moze na etapie dalszych prac ulec zmianie z uwagi na:
— zastosowanie formuly ,,zaprojektuj i zbuduj”,
— planowane opracowanie PFU, ktére okresli szczegdtowo zakres i zasieg realizacji
wdrozenia pod katem wykonalnosci technicznej i infrastrukturalnej.

6.2.1.2.  Sieé radiokomunikacyjna

Segment tgcznosci radiowej obejmie:
— sie¢ AIS (wraz z DGPS),
— siec radiokomunikacji gtosowej w pasmie VHF (dalej: sie¢ VHF).

Obie sieci radiokomunikacyjne (AIS, VHF) pracujg w pasmie 160 MHz z wykorzystaniem wspolnych
obiektow jako lokalizacji ladowych stacji bazowych. Dla obu sieci zapewnione bedzie naktadanie sie
zasiegOw z dwach sasiednich stacji bazowych. Zasiegi stacji na skraju odcinka nie beda sie naktadaty
na zasiegi stacji juz istniejacych (najblizsza stacja VHF/AIS z wdrozenia RIS dla Dolnej Odry
znajduje sie w Stubicach).

W kazdej stacji (obiekcie) zostang uruchomione dwie stacje bazowe AIS (urzadzenia): podstawowa
i zapasowa, ktdre zapewnig utrzymanie tgcznosci w przypadku awarii jednej znich. Czesto$¢
powtarzania komunikatéw z sieci AlS do statkbw zostanie ustawiona na 1 komunikat co 2 s.

Do stacji AlIS zostang podiaczone stacje referencyjne i monitorujace DGPS. Wszystkie stacje bazowe
AIS beda nadawaty wszystkie rodzaje komunikatow.

Urzadzenia radiowe uzyte w systemie bedg w petni zdalnie sterowane (dostep do wszystkich funkcji
zaprojektowanych przez producenta radia, mozliwo$¢ zdefiniowania zakresu funkcjonalnego
wykorzystywanego w ramach prowadzenia rutynowej korespondencji radiowej przez Centrum RIS).

Przy kazdej stacji bazowej zostanie zainstalowany kontroler posredniczacy miedzy analogowa stacja
a cyfrowg siecig teletransmisyjna, ktory oprocz funkcji podstawowej zapewni sterowanie i kontrole
pracy stacji oraz zbieranie i tworzenie logow.

Poszczegblne stacje bazowe VHF bedg prowadzity jednoczesny i niezalezny nastuch na dwdch
kanatach radiowych witasciwych dla kazdej z nich. Do stanowisk operatoréw (konsol operatorskich)
bedzie przekazywana fonia oraz informacja o stacji bazowej, za posrednictwem ktérej jest aktualnie
prowadzona rozmowa.

Stacje bazowe VHF bedg wykorzystywalty ATIS, zapewniajac dekodowanie nadawanych
identyfikatorow statkow dzieki oprogramowaniu serwera. Informacje identyfikacyjne ze statkow bedg
prezentowane na konsoli operatorskiej.

Stacje InlandAlS ze zintegrowanym zespotem DGPS bedg umozliwiaty m.in.:
— monitoring poprawnosci pracy;
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— wysytanie komunikatéw nawigacyjnych stacji bazowej (wiadomos$é typu 4),

— rezerwacje emisji whasnej i innych obiektow w zasiegu (wiadomos$¢ typu 20),

— wysytanie co 10 s poprawek DGPS (wiadomo$¢ binarna typu 17),

— wysyfanie wiadomosci tekstowych operatora RIS (ostrzezehn nawigacyjnych SSRM) w trybie
,,do wszystkich” lub w trybie adresowym (wiadomo$¢ typu 15),

— wysytanie wiadomosci syntetycznych hydro-meteorologicznych lokalnych lub pochodzacych
z Centrum RIS (wiadomosc typu 8),

— wysytanie komunikatéw binarnych ASF.

6.2.1.3.  Punkty obserwacyjne (kamerowe)

Na przedmiotowej drodze wodnej wystepujg liczne miejsca, w ktérych nadzér wideo bytby
uzasadniony. Nalezg do nich miejsca trudne nawigacyjnie, w tym zakrety, zawezenia, porty, nabrzeza
i mariny, $luzy lub inne obiekty hydrotechniczne na odcinkach zeglownych, a takze rozwidlenia drogi
wodnej i miejsca o szczeg6lnie duzym ruchu jednostek ptywajacych. Jednak ze wzgledow
pragmatycznych liczba punktéw kamerowych musi by¢ znaczaco ograniczona.

Zatozono obserwacje 21 miejsc potozonych na analizowanym odcinku drogi wodnej w podziale
odcinkowym:
— 6 punktow kamerowych na odcinku Wroctaw-Scinawa,
— 11 punktow kamerowych na odcinku Kedzierzyn-KoZle-Wroctaw,
— 4 punkty kamerowe w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego (WWW) — oprécz punktéw
wspolnych dla WWW i obu powyzszych odcinkdw spoza WWW.

Dla kilku lokalizacji przedstawiono wariantowe obiekty, wsrod ktérych moga wystgpi¢ tatwiejsze i
trudniejsze do pozyskania dla utworzenia punktu kamerowego. Dotyczy to réwniez dostepnosci
miejsca na urzadzenia techniczne, dostepnosci zasilania i tgczy teleinformatycznych.

Cze$¢ punktow kamerowych moze by¢ wyposazona w kamery state, cze$¢ natomiast dla uzyskania
lepszego efektu obserwacji powinna by¢ wyposazona w gtowice panoramiczne. Nie ma przeszkod, by
w miare dostepnych Srodkéw stosowaé wszystkie kamery wyposazone w gtowice PTZ.

Nalezy przyja¢ programowe ograniczenie pola widzenia (maskowanie) kamer, ktére w naturalny
sposOb ukazywatyby przestrzeri na brzegach, poza droga wodng i przystaniami. Poniewaz kamery
muszg by¢ zlokalizowane w obrebie drogi wodnej lub bezposrednio przy niej, podstawowym
nosnikiem sg z konieczno$ci mosty drogowe lub kolejowe. Innym dogodnym rodzajem obiektow dla
lokalizacji kamer sg obiekty hydrotechniczne, szczegdlnie, ze rola tych kamer jest min. obserwacja
ruchu jednostek przed i w obrebie tego obiektu. O ile byto to mozliwe, kamery lokalizowano takze na
budynkach nalezacych do UZS lub PGW Wody Polskie lub na wiezach antenowych.

Jako regute (z odstepstwami) przyjeto stosowanie par kamer obserwujgcych droge wodng po obu
stronach obiektu mocowania.

6.2.1.4.  Czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne

Zatozono, iz:

— czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne bedg lokalizowane wspdlnie z
kamerami, co umozliwi wspolng transmisje sygnatow i zasilanie oraz ochrone przed
dostepem,

— czujniki hydrologiczne stuzace do pomiaru stanu wody, a takze prze$witu pod mostami w
przestach zeglownych, z zatozenia bedg instalowane na mostach,

— czujniki hydrologiczne bedg wysytaty automatyczng wiadomos$¢ NtS dot. stanu wody oraz
przeswitu pod mostem.

— czujniki meteorlogiczne bedg montowane gtownie na wiezach systemu RIS,
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— czujniki hydrologiczne beda redundantne tzn, montowane po dwa w kazdej lokalizacji, w celu
weryfikacji poprawnosci mierzonych wartosci, a takze jako redundancja przypadku awarii
jednego z nich.

— wodowskazy powinny spetnia¢ wymogi IMGW dot. pomiaru stanu wody.

Ze wzgledu na propozycje wniesiong przez UZS we Wroctawiu przewidziano, ze czujnik poziomu
wody (do rozwazenia w parze z czujnikiem meteo) powinien by¢ zainstalowany na moscie drogowym
nad kanatem zeglownym w Brzegu (woj. opolskie) ze wzgledu na maty przeSwit. To miejsce nie
wymaga hadzoru wideo i nie zostato uwzglednione w zestawieniu kamer, moze zatem stanowic
wyjatek od reguty wspolnego instalowania kamer i innych czujnikdw.

Na kolejnych rysunkach przedstawiono:
— mape schematyczng rozmieszczenia stacji czujnikowych (wszystkie zawierajg kamery) na
catym przedmiotowym odcinku Odry,
— powiekszenie: Wroctawski Wezet Wodny,
— powiekszenie: Otawa,
— powiekszenie: Opole.
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Rysunek 6.1. Schemat rozmieszczenia stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne) na catej rozpatrywanej drodze wodnej
(podziatka ok. 1 : 1 200 000))
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Rysunek 6.2. Fragment schematu stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy) i
meteorologiczne) na catej rozpatrywanej drodze wodnej — powiekszenia Wroctawskiego Wezta Wodnego,

Zrodto: Opféco&vanie wihasne
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6.2.1.5. Zestawienie liczbowe obiektow terenowych RIS

Przewiduje sie facznie wykorzystanie 21 obiektéw (miejsc) w terenie wzdluz biegu Odry o
nastepujacym wykorzystaniu:

— stacje czujnikowe hydrologiczne (wodowskazy) i meteorologiczne: 21 miejsc,

- stacje kamerowe: 20 miejsc sposrod 21,

- stacje radiokomunikacyjne: 5 miejsc sposréd 21.

6.2.1.6. Centrum RIS

Planuje sie wykorzystanie istniejgcego centrum RIS w Szczecinie po doposazeniu 0 nowe stanowiska
dyspozytorskie, serwery, urzadzenia prezentacji obrazow i inne elementy. Zostanie wykorzystana
istniejaca serwerownia RIS jako podstawowa. W obecnym ksztatcie zasoby serwerowe UZS sj
wystarczajace, aby mogty by¢ wykorzystane do wdrozenia Projektu rozbudowy RIS, ale biorgc pod
uwage przyszte wymagania zwigzane z rozwojem RIS, tj. zapotrzebowaniem na moc obliczeniowsq i
przestrzen dyskowa, sugerowanym wariantem jest rozbudowa posiadanej infrastruktury, co pozwoli
réwniez na stworzenie zapasowego serwera stanowigcego bufor bezpieczenstwa dla systemu.

Majac powyzsze na uwadze w zakresie Projektu uwzgledniono modernizacje¢ pomieszczenia obecnej
serwerowni na Placu Batorego 4 w siedzibie UZS, kt6re poprzednio byto serwerownig wybudowang w
ramach Pilotazowego wdrozenia RIS, w ktorym jest wezet sieci LAN/WAN oraz system backupu.

Modernizacja bedzie obejmowac:

— modernizacje ukladu zasilania polegajgca na podigczeniu ukiadu zasilania w
pomieszczeniu do uktadu zasilania nowej serwerowni (UPS oraz agregat),

— wymianeg istniejgcej ,,podwyzszonej” podtogi na podtoge techniczna posiadajaca klase
ogniowg na poziomie REI 30,

— montaz systemu wczesnowykrywczego pozaru,

— montaz systemu gaszenia,

— montaz systemu monitorowania parametréw Srodowiskowych w pomieszczeniu,

— modernizacje/wymiane urzadzen klimatyzacyjnych,

— modernizacje sieci LAN w pomieszczeniach podigczonych bezposrednio do tego
wezta sieci LAN (ok. 60 gniazd),

— zakup co najmniej 4 serwer6w oraz 1 macierzy dyskowej kompatybilnych z obecnie
posiadanymi,

— remont budowlany pomieszczenia wraz z wymiang drzwi na spetniajgce wymagania
przeciwpozarowe i antywtamaniowe oraz z zabezpieczeniem okna.

Serwerownia z Pelnego wdrozenia zostanie wykorzystana w rozbudowie systemu, w razie potrzeby
doposazona o nowe urzgdzenia zwiekszajace parametry pracy systemu RIS.

W ramach Projektu przewiduje sie réwniez stworzenie zapasowej Serwerowni.

Dostawca zobowigzany jest do zapewnienia ciggtosci dziatania ustug RIS przy wykorzystaniu
kolokacji sprzetu IT, zgodnie z ponizszymi wymaganiami, ktore musi spetnia¢ dostawca ustugi
kolokacji:

— Redundantna infrastruktura zasilania i chtodzenia,

— Dostawca musi zagwarantowac, ze kolokowany sprzet IT bedzie dziatat w osrodku
zapewniajacym redundantne systemy zasilania i chtodzenia. Obejmuje to: co najmniej
dwa niezalezne Zrodta zasilania oraz zasilacze awaryjne (UPS) zdolne do
podtrzymania dziatania infrastruktury w przypadku przerw w dostawie pradu,

— Systemy chtodzenia o wysokiej wydajnosci zapewniajgce odpowiednig temperature
pracy sprzetu IT, z mozliwos$cig redundancji (N+1),
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— Redundantne tgcza telekomunikacyjne,

— Dostawca musi zagwarantowa¢ dostepnos¢ co najmniej dwoch niezaleznych faczy
telekomunikacyjnych (internetowych) o wysokiej przepustowosci, zapewniajacych
ciggty transmisje danych i komunikacje miedzy osrodkiem gtownym a zapasowym,
minimalizujac ryzyko przerwy w ustugach,

— Woysoki poziom dostepnosci (SLA),

— Dostawca musi zapewni¢ poziom dostepnosci ustug kolokacyjnych na poziomie co
najmniej 99,9% w skali roku, co oznacza maksymalny czas niedostepnosci
infrastruktury nieprzekraczajacy 8,76 godziny rocznie. W przypadku naruszenia SLA,
dostawca zobowigzany jest do przedstawienia szczegétowego raportu i podjecia
dziatan naprawczych,

— Zarzadzanie i monitorowanie,

— Dostawca musi zapewni¢ ciggte monitorowanie infrastruktury kolokacyjnej w trybie
24/7 oraz system wczesnego ostrzegania przed potencjalnymi zagrozeniami (np.
przecigzenia, awarie sprzetu). Zamawiajgcy musi mie¢ mozliwo$¢ otrzymywania
powiadomien o krytycznych zdarzeniach w czasie rzeczywistym,

— Procedury Disaster Recovery,

— Dostawca musi posiadac i wdrozy¢ odpowiednie procedury Disaster Recovery, w tym
plany dziatania na wypadek awarii, umozliwiajace petne przywrocenie dziatania
kolokowanej infrastruktury IT w czasie nie dtuzszym niz 4 godziny od momentu
wystgpienia awarii. Procedury te muszg byC regularnie testowane, a wyniki testow
udostepniane zamawiajgcemu.

— Bezpieczenstwo fizyczne i informacyjne,

— Osrodek kolokacyjny musi zapewnia¢ wysoki poziom bezpieczenstwa fizycznego
(kontrola dostepu, monitoring 24/7, zaawansowane systemy antywlamaniowe) oraz
bezpieczenstwa informacyjnego (szyfrowanie danych, firewall, IDS/IPS). Dostawca
musi takze spetniaé wymogi normy ISO 27001 dotyczacej zarzadzania
bezpieczenstwem informacji,

— Wsparcie techniczne,

— Dostawca musi zapewni¢ catodobowe wsparcie techniczne (24/7) z gwarancjg reakcji
na zgtoszenia w czasie nie dtuzszym niz 1 godzina oraz usuniecie awarii w czasie nie
dtuzszym niz 4 godziny od zgtoszenia incydentu. Wsparcie musi by¢ dostepne w
jezyku polskim.

6.2.1.7. Aplikacja mapowa dla uzytkownikéw srodladowych drég wodnych

W dzisiejszych czasach portale oraz aplikacje mapowe stanowig istotne narzedzie w zakresie
gromadzenia, zarzadzania i udostepniania danych przestrzennych. Dzieki narzedziom analitycznym
wspomagaja podejmowanie strategicznych decyzji w obszarach planowania i zarzadzania.

Docelowo portal swoim zasiegiem ma obejmowaé petny terytorialny zakres obecnego dziatania
systemu RIS oraz obszaru, o ktory zostanie rozszerzony system RIS w ramach projektu pn.:
»Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”. Ponadto System musi mie¢ mozliwo$¢
rozbudowy o dodatkowe obszary.

Portal zgodnie z jego gtdwnym przeznaczeniem powinien umozliwia¢ przegladanie i analizowanie
danych przestrzennych oraz pozyskiwanie informacji przez poszczegélne grupy uzytkownikéw
(pracownikéw UZS, profesjonalnych i nieprofesjonalnych uzytkownikéw drég wodnych oraz innych
instytucji). Gtownym celem aplikacji jest prezentowanie informacji umieszczonych na mapach
nawigacyjnych dla zeglugi $rodladowej przygotowywanych przez Urzad Zeglugi Srodladowej (ang.
IENC - Inland Electronic Navigational Chart) i innych informacji przestrzennych zwigzanych z
obstuga zeglugi $rodladowej. Dane te majg istotne znaczenie z punktu widzenia pracownikéw Urzedu
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Zeglugi Srodladowej oraz uzytkownikéw drég wodnych znajdujacych sie na obszarze dziatania
systemu RIS-Odra.

Aplikacja powinna posiada¢ funkcjonalno$¢ wysytania zgtoszen przez uzytkownikéw do
administratora z informacjg o drodze wodnej (mozliwo$¢ zgtaszania innych brakujacych obiektow np.
przystani, nabrzezy, $luz). Przesyfanie takiej informacji powinno odbywac sie poprzez wskazanie
punktu (lokalizacji) na mapie, wpisanie informacji tekstowej do wystania w dedykowanym oknie, a
nastepnie potwierdzenie wystania whasciwym przyciskiem. Przestane zgloszenia powinny mie¢
mozliwo$¢ nadania i zmiany statusu przez uzytkownika z uprawnieniami administratora. Nowo
przestane zgtoszenia powinny mie¢ domysinie nadany status ,,Nowe” oraz mozliwos¢ zmiany statusu
na inng warto$¢ dostepng ze zdefiniowanej listy np. ,,W weryfikacji”, ,,Odrzucone”, ,,Zakoniczone”.
Nie jest wymagana funkcjonalno$¢ pozwalajagca na to, aby osoba ktdra wysyla zgtoszenie
otrzymywata powiadomienie lub odpowiedZ co do statusu danego zgtoszenia.

Portal powinien réwniez posiada¢ funkcjonalng wersje aplikacji na urzadzenia mobilne, bazujaca na
responsywnej aplikacji webowej. Powinna ona pozwala¢ na przegladanie danych przestrzennych, bez
wczesniej opisanych narzedzi administracyjnych pozwalajacych na zarzadzanie danymi. Nie jest
wymagane przygotowanie dedykowanych aplikacji mobilnych na systemy Android oraz iOS.
Woystarczajgcym jest zbudowanie aplikacji w wersji przegladarkowej w petnej responsywnosci strony.

Aplikacja powinna réwniez umozliwia¢ dodanie i wysSwietlanie danych oraz informacji z
zewnetrznych zrédet takich jak:

— interfejsy API innych instytucji (https://pl.wikipedia.org/wiki/WebAPI) np. Interfejs
API nalezacy do IMGW prezentujacy dane hydrologiczne znajdujacy sie pod adresem
http://danepubliczne.imgw.pl/api/data/hydro/,

— ustugi sieciowe zgodne ze standardem OGC (Open Geospatial Consortium)
(https://pl.wikipedia.org/wiki/Ustugi_danych_przestrzennych) np. Serwis WMS
nalezacy do IMGW: Ustuga przegladania INSPIRE - System Zarzadzania Siecig (Sie¢
pomiarowo-obserwacyjna hydrologiczno-metrologiczna) dostepny pod adresem
https://imgw.isok.gov.pl/wss/INSPIRE/INSPIRE_EF_SZS_WMS?service=WMS&req
uest=GetCapabilities.

Tresci publikowane na mapach IENC opracowywanych przez Centrum RIS bedg prezentowane w
aplikacji mapowej w postaci ciggtej (poszczeg6lne warstwy wektorowe) oraz w postaci skorowidzu
zawierajgcego odnosniki do pobrania poszczeg6lnych arkuszy map w formacie IENC. Publikacja
danych z postaci ciggtych warstw ma na celu utatwienie dostepu do danych bez konieczno$ci uzycia
specjalistycznego oprogramowania, co jest szczegdlnie istotne z punktu widzenia matych jednostek
ptywajacych. Uzytkownik oprécz mozliwosci whaczenia danej warstwy z map IENC (np. wszystkich
pylondw mostéw znajdujgcych sie w obszar dziata RIS) bedzie miat mozliwo$¢ pobrania danych tylko
z wybranego fragmentu (ograniczonego zasiegiem arkusza mapy IENC).

6.2.1.8.  Ustugi cyfrowe RIS

Centrum RIS $wiadczy obecnie nastepujace rodzaje ustug cyfrowych, ktore sg skierowane zaréwno do
uzytkownikéw drég wodnych, jak i operatoréw systemu RIS.

Nalezg do nich:

— Sledzenie i namierzanie statkow (VTT — Vessel Tracking and Tracing) — zadaniem tej
ustugi jest obserwacja i zarzadzanie ruchem statkéw przez operatoréw Centrum RIS
przy uzyciu narzedzi takich jak: system AIS, system VHF, monitoring wizyjny CCTV
oraz DGPS. Oprogramowanie wykorzystywane obecnie do realizacji tej ustugi to:

WEB TRACKING - realizowana za posrednictwem strony internetowej
vtt.ris-odra.pl. Ta ustuga cyfrowa zostata wdrozona w projekcie pn. ,,Peine
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wdrozenie RIS Dolnej Odry” przez firme Periskal. W projekcie pn.
»,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” zakfada sie
zakup/budowe lub kontynuacje dziatania obecnej aplikacji WEB TRACKING.
Wykonawca moze dostarczy¢ wiasny produkt lub dostarczy¢é rozwigzanie
gotowe dostepne na rynku. Aplikacja powinna posiadac co najmniej:

o S$ledzenie aktualnych pozycji statkbw wyposazonych w AlS,

o dostep do danych historycznych AIS w tym wysSwietlanie na
mapie, historycznej trasy statku do 7 dni wstecz.

o wyszukiwanie statkdw za pomocg filtrow,

o wyszukiwanie elementow mapy tj. nazwa drogi wodnej,
miejscowosc, kilometraz,

o wySwietlanie szczeg6towych informacji nt. statku,

o wysSwietlanie lokalizacji stacji bazowych AIS, lokalizacji i
obrazu kamer CCTV, lokalizacji i danych wodowskazowych,
lokalizacji i danych meteorologicznych,

o klasyfikacji statkow,

o tworzenie wirtualnych bramek oraz stref, po przekroczeniu
ktorych statek posiadajacy AlS wygeneruje alarm przekroczenia
strefy/bramki (informujacy m.in o nazwie bramki (lokalizacja),
typie przekroczenia bramki (wejscie czy wyjscie), oraz danych
identyfikacyjnych jednostki) zapisywany w bazie danych, z
mozliwoscig wygenerowania raportu z zadanego okresu w
okre$lonym wzorze — m.in. do celéw statystycznych.

o wyswietlanie komunikatow dla kierownikéw statkbw NtS na
mapie,

o potaczenie z VHF umozliwiajgce nastuch VHF, oraz odbieranie
informacji o awarii stacji bazowej, oraz wskazywanie
lokalizacji jednostki nadajgcej na mapie.

CoastWatch — stuzy do monitorowania ruchu statkow jako oprogramowanie
zapasowe do aplikacji WEB TRACKING. W projekcie ,,Rozbudowa systemu
RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” nie zaktada sie dokupowania kolejnych
licencji, a utrzymanie obecnych jako backup (w tym potrzebne aktualizacje,
modyfikacje zwigzane z koniecznoscig dodania nowych stacji bazowych AlS,
oraz zapewnienie wsparcia serwisowego w przypadku bledéw i awarii w
autoryzowanym punkcie).

— Komunikaty dla kierownikdw statkdéw (NtS - Notices to Skippers) — komunikat NtS to
znormalizowana, zakodowania i gotowa do pobrania wiadomo$é, zawierajgca co
najmniej informacje konieczne do bezpiecznej zeglugi i dostarczana w
ustandaryzowanej formie elektronicznej. Ustuga rozpowszechniania komunikatow dla
kapitanéw jest jedng z kluczowych technologii RIS a wraz z elektroniczng mapa
nawigacyjng Inland ENC stanowi podstawe realizacji ustug informacji o torach
wodnych.

Obecnie ta ustuga cyfrowa jest realizowana za posrednictwem aplikacji dostepnej pod adresem nts.ris-
odra.pl.

Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie w ramach realizacji projektu RIS COMEX2 planuje
przystapienie do wspdlnego edytora komunikatow NtS, w zwigzku z czym w ramach projektu pn.
»Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” nie planuje sie budowy nowej aplikacji
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przeznaczonej do celu opracowywania komunikatow przez operatorow, a jedynie odbieranie
komunikatow przez aplikacje typu webtracking, aplikacje mapowg dla uzytkownika zewnetrznego
oraz strone internetowa RIS.

Hydro-meteo — na obszarze dziatania systemu RIS w Polsce zostaty rozmieszczone wodowskazy i
stacje meteorologiczne. Informacje pozyskane z tych czujnikbw obecnie sg widoczne za
posrednictwem aplikacji hm.ris-odra.pl, zbudowanej w ramach projektu ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej
Odry” przez firme Periskal. W ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
Wodnej” planuje sie budowe nowej aplikacji do Swiadczenia ustugi hydro-meteo obejmujgcej swoim
zasiegiem caty obszar systemu RIS w Polsce. Dodatkowo w ramach tej infrastruktury tj. wodowskazy
oraz stacje meteorologiczne nalezy uwzgledni¢ w kliku miejscach (mostach) tablice wyswietlajace
przeSwit pod mostem. Ponadto czujniki powinny realizowa¢ funkcje wysykania automatycznej
wiadomosci NtS dot. stanu wody oraz przeswitu pod mostem, a takze wysytania informacji do
systemu Inland ECDIS.

Strona internetowa RIS — obecnie wdrozona strona dedykowana ustugom RIS (ris-odra.pl) zostata
zbudowana w ramach projektu pn.: ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry” przez firme Periskal. Jej
celem jest utatwienie dostepu dla uzytkownikéw zewnetrznych do ustug RIS, a takze obrazu z kamer.
W ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” planuje sie
budowe nowej strony internetowej RIS wraz z przekierowaniem do aplikacji mapowej dla
uzytkownikéw drég wodnych, ktdra zastgpi obecng strone ris-odra. (patrz punkt 6.2.1.6).

Srodladowe elektroniczne mapy nawigacyjne (IENC - Inland Electronic Navigational Chart) — mapy
IENC produkowane sa w catosci przez Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. Ich produkcja ani
oprogramowanie stuzace do produkcji nie bedzie cze$cig projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

URM - w ramach projektu pn.: ,,Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry” realizowanego przez firme
Periskal stworzono narzedzie do zarzadzania danymi w aplikacjach web-tracking, strona ris-odra,
hydro-meteo z poziomu ktérej m.in. dodawane sg mapy nawigacyjne, upubliczniane sa kamery na
stronie ris-odra, oraz wodowskazy na stronie hydro-meteo. W ramach projektu pn. ,,Rozbudowa
systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” zaktada sie budowe nowego narzedzia pozwalajacego
na zarzgdzanie wszystkimi ustugami i sensorami systemu RIS.

Ponadto kolejng z ustug, ktére moga by¢ Swiadczone przez Centrum RIS jest ERI (Electronic
Reporting), czyli ustuga elektronicznego raportowania statkéw. Obecnie w Polsce nie ma przepisow,
ktore nakladatyby na uzytkownikéw drdég wodnych obowiazek raportowania etapéw podrézy lub
przewozonego fadunku. W przypadku wprowadzenia przepiséw prawnych wprowadzajacych
obowiagzek ERI Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie planuje przystapié¢ do ogdlnoeuropejskiej
platformy CEERIS, w ramach projektu RIS COMEX2. Nie planuje sie budowy interfejsu cyfrowego
ERI w ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

Majac na uwadze powyzsze w ramach projektu pn. ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze
wodnej” planuje sie zakup/budowe oprogramowania/aplikacji dla $wiadczenia ustug VTT, hydro-
meteorologicznego, portalu webowego RIS, aplikacji mapowej RIS oraz aplikacji przeznaczonej do
zarzadzania ustugami i sensorami systemu RIS.

Ponadto w kosztach uwzgledniono réwniez aplikacje/oprogramowanie do zarzadzania i
monitorowania dziatania systemu RIS, takie jak np.: Netcrunch czy UISP.

6.2.2. Szacunkowe koszty wdrozenia projektu

Tabele 6.1 — 6.5 przedstawiajg koszty realizacji Projektu pn.:,,Rozbudowa systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej”.
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Tabela 6.1 Koszty realizacji obiektéw stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS
Lp. | Radiostacja | Obiekt (w Element Koszt Koszt Koszt Koszt Razem
wariantach RIS urzadze | robdt urzadzen | robot brutto
lokalizacyjnych) f netto netto brutto brutto
1 Brzeg Dolny | $luza Radiostacje | 284200 | 859 000 | 349 566 1056570 | 1406136
VHF/AIS
2 Wroctaw Siedziba RZGW Radiostacje | 284200 | 709 000 | 349 566 872 070 1221636
(ul. Norwida) VHF/AIS
3 Brzeg Nadzo6r wodny Radiostacje | 261000 | 712000 | 321030 875 760 1196 790
RZGW VHF/AIS
4 Opole $luza LUB Radiostacje | 268250 | 712000 | 329 948 875 760 1205 708
budynek RZGW | VHF/AIS
5 Kedzierzyn- | Nadzor Wodny Radiostacje | 268250 | 712000 | 329 948 875 760 1205 708
Kozle RZGW VHF/AIS

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 6.2 Koszty realizacji obiektow stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS — podsumowanie

Koszty
Odcinek Razem brutto Koszt urzadzen brutto Koszt robét brutto
Wroctaw-Stubice 2627772 699 132 1928 640
Kedzierzyn-Kozle — Wroctaw 3608 205 980 925 2627 280
tacznie 6 235977 1680 057 4 555 920

Zrédto: Opracowanie whasne

Tabela 6.3 Koszty realizacji obiektow stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne (wodowskazy)
i meteorologiczne)

Strefa _ Odcin(_ek Koszty Koszty Razem Koszty Koszty Razem
Lp. czujnikow Obiekt drogi urzadzen | robot netto urzadzen robot Brutto
wodnej netto netto brutto brutto
1. Scinawa most drogowy Wroctaw- 225000 57000 | 282000 | 276750 70 110 346 860
Stubice
2. Lubiagz most drogowy Wroctaw- 270 000 57000 | 327000 | 332100 70 110 402 210
Stubice
3. Malczyce $luza stopnia Wroctaw- 262 500 54000 | 316500 | 322875 66 420 389 295
wodnego — Stubice
pomost nad
Odra lub
budynek na
obiekcie (3,5
kondygnacji)
4. Brzeg Dolny | obiekty $luzy Wroctaw- 262 500 54000 | 316500 | 322875 66 420 389 295
(Waty) Stubice
5. Uraz marina Uraz Wroctaw- 150 000 36000 | 186000 | 184500 44 280 228 780
(dach pawilonu | Stubice
mariny)
6. Wroctaw stopien wodny | Wroctaw- 247 500 46500 | 294000 | 304 425 57 195 361 620
Redzin Redzin Stubice
7. Wroctaw most Milenijny | Wroctaw- 240 000 58 500 298 500 | 295 200 71955 367 155
Osobowice Stubice
8a. | Wroctaw most Tumski Wroctaw- 472 500 189000 | 661500 | 581175 232470 | 813 645
Piasek most Piaskowy | Stubice
(wariant
maks.)
8b. | Wroctaw most Tumski Wroctaw- 277 500 108900 | 386 400 | 341325 133947 | 475272
Piasek most Piaskowy | Stubice
(wariant
min.)
9. Wroctaw biurowiec UZS | Wroctaw- 178 500 28500 | 207000 | 219555 35055 254 610
Szczytniki Stubice
10. | Wroctaw $luza Rézanka | Wroctaw- 262 500 54000 | 316500 | 322875 66 420 389 295
W 1 | Rézanka (bud. Stubice
techniczny)
10. | Wroctaw most Wroctaw- 225000 57000 | 282000 | 276750 70110 346 860
W 2 | Rdzanka Osobowicki (cz. | Stubice
nad Starg Odra)
11. | kany most Fieldorfa Kedzierzyn- | 225 000 39 000 264 000 | 276 750 47970 324720
w DW 372 Kozle -
Wroctaw
12. | Ofawal most w DW 396 | Kedzierzyn- | 225 000 60000 | 285000 | 276 750 73 800 350 550
Kozle -
Wroctaw
13. | Ofawa 2 $luza (most nad | Kedzierzyn- | 225 000 36 000 261000 | 276 750 44 280 321030
zachodnimi Kozle —
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wrotami $luzy + | Wroctaw
teren
wschodnich
wrot)
14. | Brzeg Sluza | $luza (wieza Kedzierzyn- | 225 000 41 250 266 250 | 276 750 50 738 327 488
1 antenowa Kozle -
istniejaca na Wroctaw
potudniowym
nabrzezu)
15. | Brzeg Sluza | $luza (budynek | Kedzierzyn- | 225 000 39000 | 264000 | 276750 47 970 324720
2 przy $luzie) Kozle -
Wroctaw
16. | Ujscie Nysy | obiekty w Kedzierzyn- | 225 000 39000 | 264000 | 276750 47 970 324720
Klodzkiej obrebie $luzy Kozle -
(stup latarniowy | Wroctaw
lub bramownica
nad wrotami)
17. | Opole most Pamieci Kedzierzyn- | 150 000 55500 | 205500 | 184500 68 265 252 765
Péinoc Sybirakéw Kozle -
Wroctaw
18. | Opole budynek Kedzierzyn- | 202 500 28500 | 231000 | 249075 35055 284 130
Centrum RZGW Kozle -
Wroctaw
19. | Opole most drogowy Kedzierzyn- | 225 000 81000 | 306000 | 276 750 99 630 376 380
Potudnie im. 1. Kozle -
Sendlerowej Wroctaw
budyneczek
techniczny
$luzy
20. | Krapkowice | mostw DW 409 | Kedzierzyn- | 112 500 55500 | 168000 | 138375 68 265 206 640
(ul. Ksiedza Kozle -
Koziotka) Wroctaw
21. | Kozle most Dlugosza | Kedzierzyn- | 262 500 63 000 325500 | 322875 77490 400 365
Potudnie Kozle -
Wroctaw

Zr6dto: Opracowanie whasne

Tabela 6.4 Koszty realizacji obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne czujniki) — podsumowanie —

wariant kosztowy maksymalny (bez 8a i 10.1).

Koszty
Koszt urzgdzen Koszt robot
Odcinek Razem brutto brutto brutto
Wroctaw-Scinawa 3942 765 3162 330 780 435
Kedzierzyn-Kozle — Wroctaw 3493508 3493 508 661 433
tacznie 7436 273 6 655 838 1441 868

Zrédto: Opracowanie whasne
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Tabela 6.5 Koszty wymiany obecnych urzadzen/elementéw systemu RIS.

Lp. | Urzadzenia Urzadzenia | Roboty | Razem | Urzadzenia | Roboty | Razem

' netto netto netto brutto brutto brutto

1. Anteny i tory antenowe dla VHF i 39 139 23936 | 63075 |48141 29441 | 77582
AIS, Wymiana baterii

2. Punkty kamerowe z pojedyncza 50 502 10721 61 223 62 117 13187 75 304
kamerg stacjonarna

3. Punkty kamerowe z pojedyncza 63 127 15 045 78173 77 647 18 506 96 152
kamerg obrotowa

4. Punkty kamerowe z podwdjna 126 255 24 830 151085 | 155293 30541 | 185834
kamerg stacjonarna

Zrédto: Opracowanie whasne

Opracowano szacunkowe koszty wymiany poszczegolnych terenowych elementéw RIS przyjmujac
zasady:
— aktywne urzadzenia radiowe 8 istniejgcych stacji radiokomunikacyjnych VHF (glos, AlS) nie
ulegajg zmianie z wyjatkiem baterii akumulatoréw;
— Kkoszt urzadzen i robocizny przy wymianie czujnikbw i kamer: zasadniczo jak przy
montowaniu w nowych w odcinkach przedmiotowego Projektu, przy czym ze wzgledu na
konieczno$¢ zgodnej z prawem likwidacji materiatow i urzadzen koszty zwigkszono o 3%
wartosci likwidowanych przedmiotéw.
— Kkoszt urzadzen i robocizny przy wymianie instalacji antenowych: zasadniczo jak przy
montowaniu w nowych w odcinkach przedmiotowego Projektu, przy czym ze wzgledu na
koniecznos¢ zgodnej z prawem likwidacji materiatdéw i urzadzen koszty zwiekszono o 1200 zt

netto.

Tabela 6.6 Koszty wymiany obecnych urzadzer/elementdw systemu RIS Odra — podsumowanie

Lp. Liczba Wymieniane elementy Koszt Koszt Razem
obiektéw ze urzadzen robot brutto
zmiana sprzetu brutto brutto
1. 8 Anteny i tory antenowe VHF i AIS, 385 127 235528 620 655
Wymiana baterii
2. 7 Punkty kamerowe z pojedynczg 434 821 92 309 527 129
kamerg stacjonarna
3. 20 Punkty kamerowe z podwojna 1552931 370 115 1923 046
kamerg stacjonarna
4, 5 Punkty kamerowe z pojedyncza 776 465 152 705 929 170
kamerg obrotowa
£ acznie 3149 343 850 657 4 000 000

Zr6dto: Opracowanie whasne

Pozostate koszty realizacji Projektu zostaty ujete w Tabeli 7.
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Tabela 6.7 Pozostate koszty realizacji Projektu nie ujete w Tabelach 6.1-6.6.

Lp. Nazwa zadania Wartos¢ netto Wartos¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno- 500 000,00 615 000,00
Uzytkowego
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na 40 000,00 49 200,00
wybér Inzyniera Kontraktu
3. | Inzynier Kontraktu dla zadania "Generalny 1200 000,00 1476 000,00
Wykonawca systemu RIS"
4. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowej 1869 918,70 2 300 000,00
wraz z modernizacjg pomieszczenia
5. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00
6. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
7. | Dziatania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
8. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez 1261 904,76 1261 904,76
personel UZ$ w Szczecinie, doradztwo
prawne) - 5% kosztéw bezpo$rednich
tacznie: 6 665 116,15 7907 854,76

Zrodto: Opracowanie whasne

Tabela 6.8 Sumaryczne zestawienie wszystkich kosztow realizacji Projektu.

Lp. Nazwa zadania Warto$¢ netto Warto$¢ brutto
1. | Opracowanie Programu Funkcjonalno Uzytkowego 500 000,00 615 000,00
2. | Opracowanie dokumentacji przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 49 200,00
Kontraktu

3. | Inzynier Kontraktu dla zadania ,,Generalny Wykonawca 1200 000,00 1 476 000,00
systemu RIS”

4. | Zaprojektowanie nowego systemu RIS 747 882,72 919 895,24

5. | Realizacja obiektéw stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS 5069 900,00 6 235977,00

6. | Realizacja obiektow stacji czujnikowych (kamery, inne 6 045 750,00 7436 273,00
czujniki) — wariant maksymalny

7. | Wymiana obecnych urzgdzeri/elementéw systemu RIS Odra 3252 032,52 4 000 000,00

8. | Dostawa i montaz infrastruktury serwerowej wraz z 1869 918,70 2 300 000,00
modernizacja pomieszczenia

9. | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20 1 500 000,00

10. | Opracowanie aplikacji mapowej 525 000,00 645 750,00
11. | Dziatania informacyjno-promocyjne 48 780,49 60 000,00
12. | Koszty posrednie (rozliczenie projektu przez personel UZS w 1261 904,76 1261 904,76

Szczecinie, doradztwo prawne) - 5% kosztéw bezposrednich
tacznie: 21780 681,39 26 500 000,00

Zrodto: Opracowanie whasne
6.2.3. Rozwigzania dla os6b niepetnosprawnych i wykluczonych

Wszystkie aplikacje/strony internetowe dostepne dla uzytkownika publicznego beda spetniac
obowiazujace standardy dostepnosci dla oséb z dysfunkcjami. Zalecanym rozwiazaniem jest zgodno$¢
z wytycznymi WCAG w zakresie mozliwym do realizacji dla aplikacji mapowych (wg wersji
wytycznych obowigzujgcych w momencie wdrozenia). Minimalnym wymogiem dla aplikacji jest
spetnianie wymogow okreslonych w ustawie z dnia 4 kwietnia 2019 r. o dostepnosci cyfrowej stron
internetowych i aplikacji mobilnych podmiotéw publicznych.
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6.3. Analiza opcji technicznych i lokalizacyjnych
6.3.1. Warianty lokalizacyjne
6.3.1.1.  Warianty rozpatrywane

Przy wyborze obiektow dla stacji radiokomunikacyjnych, kamerowych i czujnikowych
(hydrologicznych i meteorologicznych) kierowano sie szeregiem kryteriow:

— doswiadczeniami z eksploatacji wdrozonego systemu RIS Dolnej Odry,

— wiasnymi analizami miejsc wymagajacych dozoru kamerowego (potencjalnie uzasadnionych),

— uzgodnieniami z podmiotami administrujacymi zegluga i wodami,

— uzgodnieniami z podmiotami zwigzanymi z zegluga $rodladowa,

— dostepnoscia obiektow bedacych w zarzadzie podmiotéw panstwowych, a takze dostepnoscia
miejsca dla urzadzen, zasilania i tgczy w tych obiektach,

— wynikami analiz zasiegébw radiowych z ro6znych obiektow wzdtuz Odry (pierwotnie takze
wzdtuz Kanatu Gliwickiego).

Rozpatrywano mozliwo$¢é wprowadzenia RIS dla catego odcinka Odry poczawszy od juz istniejacego
wdrozenia dla dolnej Odry (od Stubic) w gore rzeki do ujscia Kanatu Gliwickiego, wigczajac w to
takze Kanat Gliwicki.

Zidentyfikowano na tak dtugim odcinku Odry liczbe miejsc potencjalnie wskazanych do obserwacji
kamerowej znaczaco przekraczajacg sto. Zwazywszy, iz obserwacja winna odbywac sie albo znad
nurtu rzeki, albo z brzegu z miejsca niezbyt oddalonego od koryta rzeki, bardzo duzy odsetek miejsc
potencjalnej obserwacji wymagatby zainstalowania kamer w miejscach zalewowych, pozbawionych
jakichkolwiek szans na doprowadzenie energii elektrycznej. Duza cze$¢ tych miejsc nie uzyskataby
prawa do wykonania niezbednych konstrukcji wsporczych.

Z kolei cze$¢ lokalizacji zaréwno dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS, jak i dla kamer
mogacych znalez¢ lokalizacje na istniejagcych obiektach w zarzadzie podmiotéw panstwowych, nie
uzyskata akceptacji podmiotdéw zarzadzajgcych. Koszt zainstalowania i eksploatowania sieci punktow
czujnikowych i sieci stacji radiokomunikacyjnych na tak dtugim odcinku Odry przekraczatby wartosci
zatozone. Operowanie w centrum RIS informacjami z tak wielu punktéw obserwacyjnych bytoby
niewykonalne (znacznie przekraczatoby mozliwosci obserwacji przez personel).

W tym miejscu trzeba wskazac, iz system ustug informacji rzecznej RIS, zostat wdrozony w celu
wsparcia transportu oraz poprawy bezpieczenstwa interesariuszy zeglugi srodlagdowej i nie musi by¢
wdrazany w sposob zapewniajacy ciggtos¢ obszarowg moze by¢ wdrazany na réznych odcinkach drog
wodnych bez koniecznosci potaczenia geograficznego, co nie wptywa na jego funkcjonalnos¢. System
powinien by¢ wdrozony w miejscach, w ktdérych jest najbardziej potrzebny i zostanie najszerzej
wykorzystany. W ramach studium wykonalnosci obszar wdrozenia zostat wyselekcjonowany przy
wykorzystaniu kryteridw opisanych ponizej:
e Budzet
Istotnym wyznacznikiem wyboru obszaru byt budzet projektu. Analizy wykazaty, iz z
posiadanym budzetem nie ma mozliwosci wdrozenia systemu RIS na catym obszarze rzeki
Odry , a jedynie na jej czesci. Z uwagi na ten fakt nalezato przeanalizowa¢ Odrzarskg Droge
Wodng pod katem miejsc, w ktérych system RIS bedzie najbardziej przydatny i najlepiej
spetni swoja role, stad w pierwszej kolejnosci skupiono sie na Wroctawskim Wezle Wodnym,
ktory razem ze Szczecinskim Weziem Wodnym stanowig najwieksze obszary zeglugowe na
Odrze.
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e Klasa rzeki
Przy wyborze obszaru kierowano sie¢ podziatem $rédlgdowych drog wodnych na klasy. Im
wyzsza klasa tym wieksze maksymalne dozwolone parametry jednostek i tym wiekszy
potencjat wykorzystania rzeki do uprawiania zeglugi, dlatego przy wybieraniu obszaru
typowano rzeki mozliwie najwyzszych klas.
Wybrany obszar rzeki od mostu drogowego nad Odrag w Kozlu do $luzy Malczyce to obszar
oznaczony Il klasg $rédladowych drog wodnych zgodnie z Rozporzadzeniem Rady
Ministrow z dnia 7 maja 2002r. w sprawie klasyfikacji $rddladowych drég wodnych.
Natomiast obszar od mostu Autostradowego A2 w Swiecku w gore rzeki to klasa I1.

e Analiza zasiegu dziatania systemow AIS/VHF wykazata, ze poprzez budowe 5 obiektéw
wiezowych zasiegiem dziatania systemdow zostanie pokryty ten konkretny obszar (od Scinawy
do Kozla), ktéry umozliwi m.in. realizacje ustugi Sledzenia i namierzania statkow VTT.

W zwigzku z powyzszym, majgc na uwadze klasyfikacje $rédlagdowych drég wodnych, koszty
projektu oraz ruch zeglugowy, a takze przeprowadzone analizy zasiegéw zdecydowano sie na wybor
wskazanego fragmentu ODW. Brak ciggtosci obszarowej nie wplynie negatywnie na zarzadzanie
systemem RIS gdyz zostanie zachowana mozliwo$¢ przesytu danych z wytypowanych lokalizacji.

6.3.1.2.  Wariant techniczny przyjety do realizacji

W konsultacji z podmiotami zainteresowanymi dziataniem RIS (UZS, PGW Wody Polskie) obszar
przedmiotowego wdrozenia RIS ograniczono do odcinka opisanego w punkcie 6.2.1.1.

W ramach ostatecznie przyjetego odcinka wdrozenia RIS wytypowano miejsca dla zainstalowania
czujnikéw oraz obiekty dla stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS.

6.3.2. Opis wariantu technicznego przyjetego do realizacji

6.3.2.1.  Punkty obserwacji kamerowej oraz czujnikbw hydrologicznych
(wodowskazy) i meteorologicznych

Ze wzgledu na ztozono$¢ drég zeglownych w ramach Wroctawskiego Wezta Wodnego oraz ze
wzgledu na czeSciowo zabytkowy charakter obiektow mogacych stanowi¢ nosniki dla kamer i innych
czujnikdw, w zestawieniu punktéw czujnikowych we Wroctawiu przewidziano:

- dwie wersje punktu nr 8 (Wroctaw Piasek) — wariant 0 mniejszym wyposazeniu w kamery, ale
tez o mniejszych mozliwosciach obserwacyjnych, oraz wariant czterokamerowy o wiekszych
mozliwosciach obserwacyjnych miejsca o specyficznym uktadzie toréw wodnych,

- dwie wersje punktu nr 10 (Wroctaw Ro6zanka) — wersje sg podobne funkcjonalnie, decyzja
wyboru moze by¢ uzalezniona od zgody na wykorzystanie mostu lub jej braku; wariant na
terenie $luzy wymaga kamery z gtowica panoramiczna.

Tabela 6.9 Obiekty stacji czujnikowych (kamery, czujniki hydrologiczne(wodowskazy) i meteorologiczne))

Strefa Ob'.ekt (w Liczba Kierunki/obiekty .
Lp. S wariantach Urzadzenia
czujnikow . . kamer obserwowane
lokalizacyjnych)
wejscie do mariny Kamery oraz czujniki w petni
4 - 0sazone
1 |Scinawa most drogowy 2 |wgdre Odry w Kierunku VV\\l/ﬁFF))orniki mocowania kamer
potudniowym Szafka techniczna
w do6t Odry (p6tnoc) Kamery oraz czujniki w petni
.. - ) wyposazone
2 |Lubigz most drogowy 2 | wgbre Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamer
wschod) Szafka techniczna kamer
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Lp.

Strefa
czujnikow

Obiekt (w
wariantach
lokalizacyjnych)

Liczba
kamer

Kierunki/obiekty
obserwowane

Urzadzenia

Malczyce

$luza stopnia
wodnego — pomost
nad Odrg lub budynek
na obiekcie (3,5
kondygnacji)

cate otoczenie obiektu

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone (w tym gtowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Brzeg Dolny
(Waty)

obiekty Sluzy

cate otoczenie obiektu

Kamery oraz czujniki w petni
wyposazone (w tym gtowice
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Uraz

marina Uraz (dach
pawilonu mariny)

silny zakret nurtu Odry w
poblizu mariny,

obszar mariny

Kamera w petni wyposazona
Wsporniki mocowania Kamery
oraz czujniki

Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Wroctaw
Redzin

stopieft wodny Redzin

w dot Odry (zachéd) PTZ

w gore Odry (wschdd)

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone (w tym gltowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

Wroctaw
Osobowice

most Milenijny

w dot Odry (pdtnocny zachdd)

w gore Odry + marina (PTZ)

Kamery oraz czujniki w pekni
wyposazone (w tym gtowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

8a

Wroctaw
Piasek
(wariant

most Tumski

w dot Odry (zachéd)

potudniowa czes¢ rozwidlenia
rzeki

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna

maksymalny)

ktadka Piaskowa

kierunek poétnocny

p6tnocna czesé rozwidlenia
rzeki

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone (w tym glowica
PTZ)

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna

8b

Wroctaw
Piasek
(wariant
minimalny)

most Tumski

potudniowa czes¢ rozwidlenia
rzeki

Kamera w petni wyposazona
Czujniki h. i met.

Wsporniki mocowania kamery
Szafka techniczna

most Piaskowy

po6tnocna czesé rozwidlenia
rzeki

Kamera w petni wyposazona
(w tym gltowica PTZ)
Wsporniki mocowania kamery
Szafka techniczna

Wroctaw
Szczytniki

RZGW

w dot Odry (zachéd)

w gore Odry (wschdd)

Kamery oraz czujniki w peini
wyposazone

Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu

10

Wroctaw

$luza Rézanka (bud.

w dét Odry (zachod)

Kamery oraz czujniki w petni
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Strefa Ob'.Ekt (w Liczba Kierunki/obiekty .
Lp. S wariantach Urzadzenia
czujnikéw | - p kamer obserwowane
okalizacyjnych)
wariant | R6zanka techniczny) wyposazone (w tym gltowica
1 PTZ)
w gbre Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
10 w dét Odry (zachéd) Kamery oraz czujniki w petni
wariant erciaw most Osobowicki (cz. 2 wyposazone _
2 Rézanka nad Starg Odrg) w gére Odry (wschod) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna
w dét Odry (zachéd) Kamery oraz czujniki w petni
most Fieldorfa w DW i i wyposazone
11 | tany 372 2| wgére Odry (wschod, Wﬁgorniki mocowania kamer
potudniowy wschdd) Szafka techniczna
w do6t Odry (p6tnoc) Kamery oraz czujniki w pekni
] . 0sazone
12| Otawa 1 most w DW 396 2w gorg Odry (potudniowy \\I/vvigorniki mocowania kamer
wschod) ku rozwidleniu Szafka techniczna
$luza (most nad w d6t Odry (zach6d) Kamery oraz czujniki w peini
13 |otawa 2 gachodnlml wrotami 5 ’ wyposazone _
$luzy + teren w gére Odry Wsporniki mocowania kamer
wschodnich wrot) Szafka techniczna
sluza (wieza w dét Odry (zachéd) Kamery oraz czujniki w petni
14 |Brzeg $luza antenowa istniejaca 5 , , wyposazone _
na potudniowym w gore Odry (wschéd) Wsporniki mocowania kamer
nabrzezu) Szafka techniczna
w dot Odry (zachod) Kamery oraz czujniki w pekni
15 | Brzeg Sluza Sluza (budynek przy 2 ) . Wyposazone .
$luzie) w gore Odry (wschdd) Wsporniki mocowania kamer
Szafka techniczna
obiekty w obrebie w dot Odry ku ujsciu Nysy K. | Kamery oraz czujniki w petni
16 Ujscie Nysy | Sluzy (stup latarniowy 9 (p6inoc) wyposazone
Klodzkiej lub bramownica nad ] . Wsporniki mocowania kamer
wrotami) W gore Odry (potudnie) Szafka techniczna
w do6t Odry (p6tnoc) Kamera oraz czujniki w petni
Opole most Pamieci wyposazone .
17 P6HNOC Sybirakow 1 w gére Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamery
wschod) ku rozwidleniu Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w petni
Opole _ Wyposaz_o_ne (w tym PTZ)
18 budynek RZGW 1 nabrzeze RZGW Wsporniki mocowania kamery
Centrum . .
Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w petni
most drogowy im. I. . . wyposazone
Sendlerowej 1 W dot Odry (zachod) Wspornik mocowania
Opole Szafka techniczna kamery
19 . - -
Potudnie Kamera w pebni wyposazona
budynek techniczny . . Wspornik mocowania kamery
$luzy ! W gore Odry (wschod) Szafka techniczna lub adaptacja
W pomieszczeniu
Kamera oraz czujniki w petni
. most w DW 409 (ul. , , wyposazone
20| Krapkowice Ksiedza Koziotka) 1 W gorg Odry (wschod) Wspornik mocowania kamery
Szafka techniczna
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Strefa Ob'.Ekt (w Liczba Kierunki/obiekty .
Lp. S wariantach Urzadzenia
czujnikow - p kamer obserwowane
lokalizacyjnych)

w dot Odry (potnocny zachdd) | Kamery oraz czujniki w petni

21 Kozle most Dhugosza 2 ku Sluzie Kozle wyposazone, w tym PTZ

Potudnie g w gére Odry (potudniowy Wsporniki mocowania kamer

wschod) PTZ Szafka techniczna

Zr6dto: Opracowanie whasne
6.3.2.2.  Obiekty stacji radiokomunikacyjnych

Typowy zasieg pojedynczej stacji radiokomunikacyjnej w pasmie VHF, zarébwno dla tacznosci
gtosowej jak i dla ustug AIS, jest rzedu 20-25 km. Oznacza to, ze na przestrzeni catej drogi wodnej
objetej projektem niezbedne jest utworzenie sieci kilku stacji brzegowych.

Wytypowano obiekty zarzadzane przez podmioty panstwowe, w tym przez PGP Wody Polskie,
mogace by¢ siedzibami radiokomunikacyjnych stacji brzegowych.

W wybranych obiektach zatozono budowe wiez antenowych wraz z pomieszczeniem technicznym
(alternatywnie: lokalizacje urzadzen przy wiezy w postaci szafy przystosowanej do pracy na wolnej
przestrzeni — outdoor). Wysoko$¢ wiez 25 m jest wystarczajgca dla 4 obiektéw, natomiast dla stacji w
Brzegu Dolnym konieczne jest wykorzystanie wiezy antenowej o wysoko$ci co najmniej 40 m ze
wzgledu na potrzebe pokrycia zasiegiem fgcznosci kranca odcinka objetego planowanym wdrozeniem
RIS (m. Scinawa).

O ile byto to mozliwe i celowe, w obiektach stacji radiokomunikacyjnych lokalizowano takze punkty
kamerowe. Dla uruchomienia sieci radiokomunikacyjnej VHF/AIS konieczne bedzie uzyskanie
nowych pozwolen radiowych.
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Tabela 6.10. Zestawienie obiektéw stacji radiokomunikacyjnych VHF/AIS

urzadzeniami w wersji
zewnetrznej (outdoor)

= - >
s E S 222 o1 L
g9 Miejscowosé Obiekt Wiasciciel  |S & & g g | Niezbedne dziatania dla
55 S €' 5 Wy uruchomienia obiektu
g EORy
— o o
1 Brzeg Dolny (Waty) nowa wieza antenowo- | Regionalny 40 +9,8 | Budowa nowej wiezy

dziatka ID | obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten i

021803 _5.0007.40/6 $luzy (wys. ok. 40 m) | Gospodarki kamer wraz z
wraz z kontenerowym | Wodnej  we kontenerowym pom.
pom. technicznym lub z | Wroctawiu technicznym lub z
urzagdzeniami w wersji urzadzeniami w wersji
zewnetrznej (outdoor) zewnetrznej (outdoor)

Wroctaw, ulica Wybrzeze | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 | +9,8 [ Budowa nowej wiezy

Wyspianskiego obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten wraz

zespot dziatek ID: RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.

026401 _1.0005.AR_31.39 | wraz z kontenerowym Wodnej we technicznym lub z

/14 pom. technicznym lub z | Wroctawiu urzadzeniami w wersji

026401_1.0005.AR_31.35 | urzadzeniami w wersji zewnetrznej (outdoor)

026401_1.0005.AR_31.36 | zewnetrznej (outdoor)

2

Brzeg, ulica Wat Sluzowy | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 +9,8 Budowa nowej wiezy

1 obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten wraz

dziatka ID RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.

160101_1.1102.47/11 wraz z kontenerowym Wodnej we technicznym lub z
pom. technicznym Wroctawiu urzadzeniami w wersji
odpornym na zalanie zewnetrznej (outdoor)
lub z urzgdzeniami w
wersji zewnetrznej
(outdoor)

Opole, ulica Odrowgzéw | nowa wieza antenowo- Regionalny 25 | +9,8 | Budowa nowej wiezy

2 obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten

dziatka ID RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki (opcja: wraz z

166101 1.0103.AR_50.22 | wraz z kontenerowym Wodnej w kontenerowym pom.

2 pom. technicznym lub z | Gliwicach technicznym) lub z
urzadzeniami w wersji urzadzeniami w wersji
zewnetrznej (outdoor) zewnetrznej (outdoor)

Kedzierzyn-Kozle, ulica nowa wieza antenowo- Regionalny 25 +9,8 Budowa nowej wiezy

ul. Chetmonskiego 1 obserwacyjna na terenie | Zarzad antenowej dla anten wraz

dziatka 1D RZGW (wys. ok. 25 m) Gospodarki z kontenerowym pom.

160301_1.0046.AR_7.107 | wraz z kontenerowym Wodnej w technicznym lub z

8 pom. technicznym lub z | Gliwicach urzadzeniami w wersji

zewnetrznej (outdoor)

Zrédto: Opracowanie wiasne

Obliczenia sumarycznego zasiegu z obiektéw przedstawionych w zestawieniu przedstawiono na
ponizszej ilustracji, odrebnie dla anten na jednostce ptywajacej zainstalowanych na wysokosciach: 4 i

2,5m.
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Rysunek 6.3. Schemat rozmieszczenia radiostacji wraz z sumarycznym rozktadem poziomu sygnatu downlink (wysoko$¢ anteny na jednostce ptywajacej 4 m) na
catej rozpatrywanej drodze wodnej (poydizﬁia’rka ok. 1:1 600 000) !

0 km
Zrodio: Opracowanie whasne
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Rysunek 6.4. Schemat rozmieszczenia radiostacji wraz z sumarycznym rozktadem poziomu sygnatu downlink (wysoko$¢ anteny na jednostce ptywajacej 2,5 m) na
catej rozpatrywanej drodze Wodnsj Qodzia’;ka ok. 1 : 1600 000) -

%

........

0 km 20 km
Zrodto: Opracowanie whasne
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6.3.2.3.  Architektura Systemu

Architektura Systemu na przedmiotowym odcinku Odry miedzy Kedzierzynem-Kozlem a Scinawa
jest analogiczna do architektury wdrozenia dla dolnego biegu Odry.

Architektura w znacznym stopniu polega na strukturze #aczy dosytowych do obiektdw stacji
radiokomunikacyjnych i stacji czujnikowych pracujacych w duzym rozproszeniu terytorialnym.
Cechy sieci tgczy opisano w kolejnym podpunkcie.

Rysunek 6.5. Schemat sieci tgczy IP miedzy stacjami radiokomunikacyjnymi/czujnikowymi a Centrum
RIS

UZS Szczecin

@ most drogowy Scinawa

@ Sluza Brzeg Dolny
most drogowy Lubiaz @ @ marina Uraz

$luza Malczyce @
Wroctaw Rézanka
1: $luza
stopiert wodny Wroctaw Redzin @ /+ @ 2: most Osobowicki

most Milenijny Wroctaw Osobowice @ aminia —
\ v \\\‘/ o~ @ most Fieldorfa (DW372) Lany
I
RZGW Wroctaw
- @ /Gﬂ\

-
most Piaskowy Wroctaw Piasek .*J\\

most Tumski Wroctaw Piasek .4/ ~o__-0

/]

most DW396 Otawa @ &
o |

O RZGW Brzeg
@ S$luza budynek Brzeg

$luza Ofawa
@ sluza wieza Brzeg

@ kamery / czujniki

Q© vHFiais

@ Kamery / czujniki oraz VHF / AIS

@ sluza Ujscie Nysy Klodzkiej

@ most Pamieci Sybirakéw Opole Péinoc
@ RZGW Opole Centrum

@ sluza Opole Potudnie

(\J Wezet zbiorczy taczy obiektowych
@ mostim. 1. Sendlerowej Opole Potudnie

<«—»  acze IP ze stacji czujnkowej/radiokomunikacyjnej do wezta zbiorczego

tacze IP pomigedzy weztem zbiorczym we Wroctawiu a Centrum RIS w

~————»  Szczecinie @ most DW409 Krapkowice

O RZGW Kedzierzyn KoZle

most Diugosza Kedzierzyn Kozle
Zr6dto: Opracowanie whasne
6.3.2.4. Pofagczenia miedzy elementami RIS i Centrum RIS

tacza teleinformatyczne wykorzystywane do przesylania wszelkich danych miedzy punktami
czujnikowymi a Centrum RIS , a takze modulacji (fonii) i sterowania stacjami radiokomunikacyjnymi
cechujg sie pewng specyfika. | tak:

— facza z punktéw kamerowych wymagajg relatywnie duzej przeptywnosci na Kierunku
transmisji ,,w gore” (zroédtem obfitych danych jest kamera), a niewielkiego lub zgota zadnego
przeptywu na kierunku ,,w dot”; jest to potrzeba catkowicie odmienna od potrzeb wigkszosci
uzytkownikéw publicznych sieci teleinformatycznych, ktérzy najczesciej pobieraja dane do
swoich komputerow (,,w dét”) i to czesto w duzym wolumenie;

— 13cza z punktow czujnikowych wymagajg bardzo matego transferu danych, co jednak nie
powinno prowadzi¢ do wyboru faczy (techniki, firmy dostawcy, ceny) o matych
wymaganiach, gdyz mogtoby to oznaczaé takze niskg pewnos¢ pracy tacza. Jedynym faktem
wartym uwzgledniania przy zakupie ustugi jest realna mata potrzeba predkosci przesytu

71



Studium Wykonalnosci Definiowanie zakresu projektu
Rozdziat 6

danych, ewentualnie fakt, ze wsrdd przesytanych danych przewazajg te transmitowane ,,w
gore” (do Centrum RIS);

— 13cza z siedzib stacji radiokomunikacyjnych takze nie cechujg sie duzymi potrzebami w
zakresie predkosci transmisji, jednak ze wzgledu na wykorzystywanie ich do
dwukierunkowych rozmoéw gtosowych (dotyczy VHF) tacze jest podobnie obcigzone na
kierunku ,,w dot” i ,,w gore”;

— lacza do stacji o charakterze hybrydowym (wspolna lokalizacja kamer, czujnikow, stacji
radiokomunikacyjnych) maja praktycznie cechy tgcza do stacji kamerowych.

W przeciwienstwie do czasu wdrazania projektow ,,Pilotazowe wdrozenie RIS Dolnej Odry” oraz
»Petne wdrozenie RIS Dolnej Odry”, obecnie nalezy sie spodziewa¢ o wiele wiekszej dostepnosci
taczy podstawowych utworzonych z zastosowaniem techniki przewodowej. Dotyczy to taczy
zakonczonych w szczeg6lnosci w budynkach lub w obrebie nieruchomosci wykorzystywanych w sieci
radiostacji lub sieci kamerowych.

Natomiast doprowadzenie przewodowych tgczy transmisji danych do miejsc lokalizacji szafek
technicznych kamer na mostach itp. moze okaza¢ sie trudne lub nieekonomiczne. W takich
przypadkach konieczne bedzie utworzenie tacza radiowego na przykiad linii radiowej w pasmie
nielicencjonowanym.

Biorac pod uwage aktualng oferte operatoréw publicznej radiokomunikacji mobilnej, mozliwe bedzie
tez poleganie na ustugach LTE lub (lepiej) NRY. W takim przypadku koszty inwestycyjne utworzenia
facza zmniejsza sie wzgledem podanych w zestawieniu kosztéw. Nalezy sie jednak liczyé z pewnymi
trwatymi lub przemijajacymi ograniczeniami jakosci i transmisji.

tacza do kamer ze wzgledu na przeptyw duzego wolumenu danych moga w technice radiowej (ustug
ptatnych) Stanowic duze obciazenie finansowe, dlatego jest wysoce wskazane, by realizowac je na
mozliwie catym odcinku technikg przewodowa).

£ acza modulacyjne do stacji radiokomunikacyjnych moga byé realizowane technikami ptatnych ustug
radiokomunikacyjnych ze wzgledu na niewielkie strumienie danych, jednakze w sytuacji zaniku sieci
publicznej stacje radiokomunikacyjne bedg pozbawione pofaczenia z Centrum RIS i nie bedg stuzyly
komunikacji do czasu przywrécenia tacza.

Jak wskazano na powyzszym schemacie, tacza od poszczeg6lnych stacji czujnikowych oraz
radiokomunikacyjnych nalezy doprowadzié do wezta zbiorczego i dopiero od niego doprowadzi¢ do
Centrum RIS w Szczecinie dwiema trasami (dwie techniki, dwoch ustugodawcow itp.). Analogiczne
rozwigzanie zastosowano na odcinku RIS wdrozonym dla dolnej Odry (wezet Kostrzyn n.O.).

Na schemacie przedstawiono jako idee utworzenie jednego takiego wezta. W rzeczywistosci liczba ich
moze by¢ wieksza niz jeden, przy czym od kazdego hipotetycznego kolejnego wezta nalezy utworzy¢
podwdjne tacza zbiorcze do Centrum RIS. Sam fakt multiplikowania weztow zbiorczych oraz ich
lokalizacja musi by¢ przedmiotem projektu technicznego RIS i opiera¢ sie na wielu
uwarunkowaniach: mozliwosci budowy taczy do konkretnych lokalizacji stacji czujnikowych,
technikami utworzenia tych tgczy (tzn. ich niezawodnoscig), koniecznoscig budowy struktury
tancuchowej  (zwiekszajacej  zawodno$¢  tacza),  dostepnoscia  oferty  przedsiebiorcy
telekomunikacyjnego i jego taryfg oraz innymi cechami.

1 New Radio — okres$lenie dotyczace piatej generacji publicznej radiokomunikacji mobilnej (LTE — Long
Term Evolution dotyczy czwartej generacji).
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6.3.3. Przydatno$¢ istniejgcej infrastruktury RIS dla rozszerzonego zakresu
terytorialnego

System RIS dla nowej czesci zostanie funkcjonalnie dowigzany do istniejgcego RIS na odcinku Dolnej
Odry, ktory bedzie w catosci wykorzystywany razem z nowym Systemem.

Nie wystapi powigzanie terytorialne, gdyz nowy RIS nie obejmie w tym wdrozeniu odcinka rz. Odry
miedzy m. Scinawa a m. Stubice.

6.3.3.1.  Architektura systemu

Istniejaca architektura na wdrozeniu dla dolnej Odry moze by¢ utrzymana, a na nowym wdrozeniu na
odcinku Kedzierzyn-KoZle — Scinawa takze powtdrzona co do zasady.

6.3.3.2.  Urzadzenia

Obecnie w systemie RIS Dolnej Odry (w tym na dolnej Warcie) pracuje:
— 7 radiostacji VHF dla transmisji gtosu i AlS,
— 1 radiostacja VHF tylko dla AlS,
— 7 punktéw kamerowych z pojedyncza kamerg stacjonarna,
— 20 punktéw kamerowych z podwojng kamerg stacjonarna,
— 5 punktéw kamerowych z pojedynczg kamerg obrotowa.

taczna liczba kamer na tym odcinku wynosi 52.

Tabela 6.11. Liczba kamer stacjonarnych i obrotowych w systemie RIS Dolnej Odry.

Wyszczegolnienie Liczba punktéw qu((:;rr?elrlc\:;ba
kamerowych punktach

liczba punktéw z 1 kamerg stacjonarng 7 7
liczba punktéw z 1 kamerg obrotowg 5 5
liczba punktéw z 2 kamerami stacjonarnymi 20 40
£ gcznie /punktow/kamer: 32 52
a) stacjonarnych: 47
b) obrotowych: 5
Suma liczby kamer ogétem 52

Zrodto: Opracowanie whasne

Istniejace elementy nie wymagaja modyfikacji ze wzgledu na sam fakt dotgczenia do systemu RIS
nowych odcinkéw drogi wodnej. Natomiast wymiana istniejgcych elementéw infrastruktury petnego
wdrozenia RIS moze by¢ wymagana z nastepujacych powodow:

— dostepnosci urzadzen (gtéwnie kamer) o lepszych parametrach technicznych (rozdzielczosé
pionowa i pozioma, maskowanie obszardéw, nadgzanie za zmienno$cig oSwietlenia sceny i
zapobieganie przeSwietleniom, stabilizacja obrazu w punktach kamerowych dalekiej
obserwacji lub w silnym oddziatywaniu wiatru, wyzszy stopien kompresji strumienia danych i
inne) — dotyczy réwniez wyzszej klasy czujnikow hydrologicznych (wodowskazéw) i
meteorologicznych,

— dazeniem do zréwnania cech funkcjonalnych dla urzadzen odcinka dolnej Odry i nowych
odcinkéw RIS,

— narazeniem instalacji antenowych stacji radiokomunikacyjnych RIS na niekorzystne warunki
atmosferyczne i spowodowanym nimi uszkodzeniem niektorych anten (ubytki ostony, zmiana
geometrii anten); w gre moze wchodzi¢ takze miejscowe uszkodzenie przewodu
koncentrycznego (toru antenowego) przez czynniki mechaniczne w obiektach dzierzawionych
(niekontrolowane dziatania cztowieka w ,,obcym” obiekcie),
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— negatywnym wptywem warunkdw atmosferycznych na szafy teletechniczne oraz elementy w
nich zainstalowane jak switch, UPS.

6.3.4. Warianty organizacyjne
Beneficjentem i Operatorem systemu RIS jest obecnie i bedzie Urzad Zeglugi Srodladowej w

Szczecinie. Nie ma innych opcji organizacyjnych, gdyz system jest uregulowany prawnie na
podstawie ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rodladoweyj.
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7.1.

Harmonogram rzeczowo-finansowy i harmonogram przetargow

Harmonogram rzeczowo -finansowy stanowi Zat. Nr 1 do niniejszego rozdziatu Studium Wykonalnosci.

Tabela 7.1 Harmonogram przetargdw dla Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzarskiej Drodze Wodnej”

Nr Wartosé Wartos¢ Roboty Rozpoczecie Rozpoczecie | Zakonczenie
Lp. | zadani Nazwa zadania/zamowienia zamowienia VAT zamowienia Tryb zamowienia budowlane procedury poczee A
. . | zaméwienia | realizacji
a netto brutto /ustugi /dostawy | przetargowej
Opracowanie Programu Funkcjonalno- podstawowy (art.
1 1 Uzytkowego 500 000,00 | 115 000,00 615 000,00 275 i n. ustawy PZP) ustuga 01.02.2025 30.04.2025 | 31.03.2026
Opracowanie dokumentacji Requlamin UZ$ w
2 2 przetargowej na wybor Inzyniera 40 000,00 9 200,00 49 200,00 9 e ustuga 15.05.2025 01.07.2025 | 01.12.2025
Kontraktu Szczecinie
3| g |Mmzynier Kontrakiu dia zadania . | 120000000| 27600000 1476 000,00 | nieograniczony UE ustuga 12.01.2026 | 01.04.2026 | 28.02.2029
,,Generalny Wykonawca systemu RIS
4 Generalny Wykonawca systemu RIS 18 204 996,14 | 4 187 149,10 22 392 145,24
Zaprojektowanie, budowa i montaz
4a stacji radiokomunikacyjnych oraz 11863 532,72 | 2 728 612,52 14 592 145,24
sensoréw systemu RIS
4 | ap |Wymianaobecnych 325203252 | 747 967,48 4000000,00 | nieograniczony UE | foPotabudowlana |y, e 5056 | 31 19 2006 | 31.12.2028
urzgdzen/elementow systemu RIS Odra /dostawa/ustuga
Dostawa i montaz infrastruktury
4c serwerowej wraz z modernizacjg 1869 918,70 430 081,30 2 300 000,00
pomieszczenia
4d Ustugi cyfrowe systemu RIS 1219512,20| 280 487,80 1 500 000,00
5 5 | Opracowanie aplikacji mapowej 525000,00 | 120 750,00 645 750,00 | Podstawowy (@rt. | oo aisiuga | 15.01.2028 | 01.02.2028 | 31.12.2028
275 i n. ustawy PZP)
6 | 6 |Dzatania informacyjno-promocyjne 4878049 | 1121951 60000,00| RE9LAMIN UZSW | ypgardostawa | 01112026 | 31.12.2026 | 31122028
Koszty posrednie (rozliczenie projektu
7 7 | przez personel UZS w Szczecinie, 1261 904,76 1261 904,76 nd nd nd 01.02.2025 | 28.02.2029
doradztwo prawne) - 5% kosztdw
bezposrednich
RAZEM | 21780681,39 | 4719318,61| 26500 000,00 z

Zr6dto: Opracowanie whasne
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Tabela 7.2 Harmonogram Rzeczowo-Finansowy Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”

Lp.

zadania

netto

vat

brutto

2025

2026

2027

2028

2029

wydatki
kwalifikowane

dotacja

wkiad
wiasny

Opracowanie Programu
Funkcjonalno-
Uzytkowego

500 000,00

115 000,00

615 000,00

307 500,00

307 500,00

0,00

0,00

0,00

615 000,0

522 750,0

92 250,0

Opracowanie
dokumentacji
przetargowej na wybor
Inzyniera Kontraktu

40 000,00

9200,00

49 200,00

49 200,00

0,00

0,00

0,00

0,00

49 200,0

41820,0

7380,0

Inzynier Kontraktu dla
zadania ,,Generalny
Wykonawca systemu
RIS”

1200 000,00

276 000,00

1476 000,00

0,00

369 000,00

369 000,00

369 00

0,00

369 000,00

1476 000,0

1254 600,0

221 400,0

Generalny
Wykonawca systemu
RIS

18 204 996,13

4187 149,11

22 392 145,24

0,00

7464 048,41

7464 048,41

7464 048,41

0,00

17 337 775,8

14737 109,5

7655 035,8

4a

Zaprojektowanie,
budowa i montaz stacji
radiokomunikacyjnych
oraz sensoréw systemu
RIS

11 863 532,72

272861252

14 592 145,24

0,00

4864 048,41

4 864 048,41

4 864 048,41

0,00

9537 775,8

8107 109,5

6 485 035,8

4b

Wymiana obecnych
urzadzen/elementow
systemu RIS Odra

3252 032,52

747 967,48

4000 000,00

0,00

1333 333,33

1333 333,33

133333

3,33

0,00

4000 000,0

3400 000,0

600 000,0

4c

Dostawa i montaz
infrastruktury
Serwerowej wraz z
modernizacja
pomieszczenia

1869 918,70

430 081,30

2300 000,00

0,00

766 666,67

766 666,67

766 66

6,67

0,00

2300 000,0

1955 000,0

345000,0

4d

Ustugi cyfrowe
systemu RIS

1219512,20

280 487,80

1500 000,00

0,00

500 000,00

500 000,00

50000

0,00

0,00

1 500 000,0

1275000,0

225000,0

Opracowanie aplikacji
mapowej

525 000,00

120 750,00

645 750,00

0,00

0,00

0,00

64575

0,00

0,00

645 750,0

548 887,5

96 862,5
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Dziatania
6 informacyjno-
promocyjne

48 780,49

11219,51

60 000,00

0,00

20 000,00

20 000,00

20 000,00

0,00

60 000,0

51 000,0

9 000,0

Koszty posrednie
(rozliczenie projektu
przez personel UZS w
Szczecinie, doradztwo
prawne) - 5% kosztéw
bezposrednich

1261 904,76

nd

1261 904,76

252 380,95

252 380,95

252 380,95

252 380,95

252 380,95

1261 904,8

1072619,0

189 285,7

RAZEM

21780 681,38

4719 318,62

26 500 000,00

609 080,95

8412 929,37

8 105 429,37

8751179,37

621 380,95

21 445 930,59

18 228 786,00

8271 214,00

Zrédto: Opracowanie whasne
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7.2. Ocena dilugoterminowej trwatosci finansowo-instytucjonalnej projektu
7.2.1. Struktura zarzadzania projektem

Za zarzadzanie Projektem pn.: ,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”
odpowiedzialna bedzie komdrka organizacyjna umiejscowiona w UZS pn.: Centrum RIS, ktérej schemat
zostat zaprezentowany w Rozdziale 04 na Rysunku 4.2.

7.2.2. Sposéb funkcjonowania powstatej infrastruktury - trwatoS¢ projektu

Podstawowym dokumentem obowigzujgcym Beneficjentow projektéw wspotinansowanych z UE w
zakresie trwatosci jest dokument wydany przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej
Departament Koordynacji Wdrazania Funduszy UE z 2023 roku pn.: ,,Trwato$¢ w projektach
wspoHinansowanych z Funduszy UE”. Obowigzek zachowania trwatosci dotyczy, zgodnie z art. 65 ust.
1 rozporzadzenia ogdlnego?, projektéw obejmujacych inwestycje w infrastrukture lub inwestycje
produkcyjne.

Okres trwatosci to czas, w ktérym nalezy zachowac w niezmienionej formie i wymiarze efekty projektu,
ktorych osiggniecie zostato zadeklarowane we wniosku o dofinansowanie. Standardowo wynosi on 5
lat. Okres trwatosci liczony jest od daty ptatnosci koricowej dotacji.

Naruszenie zasady trwatosci nastepuje w sytuacji, gdy w okresie jej trwania wystapi co najmniej jedna
z przestanek:
— zaprzestano dziatalno$ci produkcyjnej lub przeniesiono jg poza obszar wsparcia programu,
— nastgpita zmiana wiasnosci elementu wspdHfinansowanej infrastruktury, ktéra daje
przedsiebiorstwu lub podmiotowi publicznemu nienalezne korzysci,
— nastgpita istotna zmiana wptywajaca na charakter projektu, jego cele lub warunki realizacji,
ktora mogtaby doprowadzi¢ do naruszenia jego pierwotnych zatozen.

Naruszeniem zasady trwatosci jest rowniez (w przypadku inwestycji w infrastrukture lub inwestycji
produkcyjnych) przeniesienie w okresie 10 lat od daty pfatnosci koncowej dotacji dziatalnosci
produkcyjnej poza obszar UE.

Naruszenie zasady trwatosci moze oznacza¢ konieczno$¢ zwrotu Srodkdw otrzymanych na realizacje
projektu, wraz z odsetkami liczonymi jak dla zalegtoSci podatkowych, proporcjonalnie do okresu
niezachowania obowigzku trwatosci.

Po zakonczeniu projektu Beneficjent zobowigzany jest do przechowywania petnej dokumentacji przez
okres wskazany w umowie o dofinansowanie. Miejscem archiwizacji powinna by¢ siedziba podmiotu,
ktory realizowat projekt. W okresie tym Beneficjent ma obowigzek udostepni¢ wglad w dokumentacje
przedstawicielom instytucji, ktora udzielita wsparcia, Instytucji Zarzadzajacej programem, z ktérego
ono pochodzito, a takze przedstawicielom Unii Europejskiej — jezeli zajdzie taka potrzeba.

Kontrola towarzyszy realizacji kazdego projektu, ktéremu udzielone zostato wsparcie z funduszy
unijnych. Jest obowigzkowym elementem w trakcie jego trwania lub po jego zakonczeniu, poprzedzajac
ostateczne rozliczenie. Moze tez nastgpi¢ w trakcie okresu trwatosci. W kontroli trwatosci —

1 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczgce
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spdjnosci, Funduszu na rzecz
Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na potrzeby tych
funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczeristwa Wewnetrznego i Instrumentu Wsparcia
Finansowego na rzecz Zarzqdzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz. Urz. UE L 231 z 30.06.2021, str. 159, z pézn. zm.)
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prowadzonej po zakonczeniu realizacji projektu — przede wszystkim sprawdzeniu podlega, czy nie
zaszty w projekcie niedozwolone modyfikacje. Moze by¢ roéwniez rozszerzona o kontrole innych
elementow np. osiggniecia i utrzymania wskaznikow.

Zaprzestanie dziatalnosci produkcyijnej

W kontekscie zachowania trwatosci projektu zaprzestanie dziatalno$ci produkcyjnej odnosi sie do
trwatego przerwania dziatar bezpo$rednio zwigzanych z realizowanym projektem, z wyjatkiem sytuacii,
w ktorej zaprzestano dziatalnosci spowodowanej upadto$cig Beneficjenta.

Zmiana charakteru wtasnosci

Zmiana charakteru wiasnosci oznacza prawne przeniesienie prawa wiasnosci lub prawa uzytkowania
wieczystego na inny podmiot na mocy umowy sprzedazy, darowizny, przekazania lub innej umowy,
z wytaczeniem: i) umoéw o charakterze ograniczonego prawa rzeczowego (uzytkowanie, stuzebnosc,
zastaw, hipoteka) lub ii) ustanowienia prawa o charakterze wzglednym (najem, dzierzawa, zastaw,
uzyczenie). Bezplatne przeniesienie przez gmine wiasnosci infrastruktury na wiasng spotke nie bedzie
stanowi¢ naruszenia trwatosci projektu.

Nienalezne (nieuzasadnione) korzysci

Korzy$¢ oznacza przysporzenie majgtkowe, w tym uzyskanie przychodu, zwolnienie z dtugu lub
unikniecie straty, albo uzyskanie pozycji ekonomicznie lepszej niz mozliwa do uzyskania przez inne
podmioty na tych samych warunkach. Korzy$¢ nieuzasadniona to taka korzys$¢, ktéra jest nie do
pogodzenia z celami pomocy realizowanej przez zaangazowanie Funduszy oraz celami dofinansowania
danego dziatania.

Warunki realizacji projektu

Warunki realizacji projektu to okolicznosci, w ktorych dany projekt jest realizowany, a takze to jakimi
umiejetno$ciami i cechami dysponuje prowadzacy go podmiot. Warunki to wszystkie elementy, ktére
nie wynikajg bezposrednio z wkladu finansowego, ale wywierajg wptyw na realizacje programu
(np. zmiana Beneficjenta).

Realizacja Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” nie naruszy zasad
okreslonych dla Beneficjentow Funduszu Spéjnosci w art. 65 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021r, zgodnie z zapisami w Tabeli 7.2.

Tabela 7.3. Trwatos¢ Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”

Elementy trwatosci projektu Uzasadnienie

nie istnieje ryzyko zaprzestania dziatalnosci przez Operatora
(Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie), ktory w przypadku
ewentualnych probleméw finansowych jest dotowany przez
Skarb Panstwa

nie ma opcji zmiany wiasnosci infrastruktury zrealizowanej w
ramach Projektu, wiascicielem bedzie Skarb Panstwa

Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie. jako Operator bedzie

Zaprzestanie dziatalno$ci produkcyjnej

Zmiana charakteru wiasnosci

Nienalezne (nieuzasadnione) korzysci uzytkowat majatek w ramach swoich statutowych zadan, nie
bedzie miat z tego powodu nieuzasadnionych korzysci
\Warunki realizacji projektu Warunki realizacji projektu w okresie trwatosci sie nie zmienig

Zr6dto: Opracowanie whasne
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7.3. Promocjaiinformacja

Zgodnie z Wytycznymi pn.: ,,Podrecznik wnioskodawcy i beneficjenta Funduszy Europejskich na lata
2021-2027 w zakresie informacji i promocji” z maja 2023r. beneficjent jest zobowigzany:

1) Zamiesci¢ znaki: Funduszy Europejskich, barw RP i Unii Europejskiej (a w przypadku
programow regionalnych réwniez herb wojewddztwa lub jego oficjalne logo promocyjne) na:

a) wszystkich dziataniach informacyjnych i promocyjnych dotyczacych projektu, takich jak np. e-
publikacje, ulotki, broszury, publikacje, notatki prasowe, strony internetowe, newslettery,
mailing, materiaty filmowe, materiaty promocyjne, konferencje, spotkania,

b) dokumentach zwigzanych z realizacja projektu, ktore podajesz do wiadomosci publicznej, np.
dokumentacji przetargowej, ogtoszeniach, analizach, raportach, wzorach umdw, wzorach
wnioskoéw,

¢) dokumentach i materiatach dla 0s6b i podmiotéw uczestniczacych w projekcie, np.
zaSwiadczeniach, certyfikatach, zaproszeniach, materiatach informacyjnych, programach
szkolen i warsztatéw, listach obecno$ci, prezentacjach multimedialnych, umowach oraz
kierowanej do nich korespondenciji,

d) produktach, sprzecie, pojazdach, aparaturze itp., powstatych lub zakupionych w projekcie,
poprzez umieszczenie na nich trwatych naklejek;

2) Oznaczy¢ miejsce realizacji projektu przez umieszczenie tablicy informacyjnej lub plakatu —
w zaleznosci od catkowitego kosztu4 projektu;

3) Umiesci¢ opis projektu/ wdrazanego instrumentu na oficjalnej stronie internetowej;

4) Umiescic opis projektu/ wdrazanego instrumentu w mediach spotecznosciowych;

5) Jezeli projekt ma znaczenie strategiczne lub jego catkowity koszt przekracza 10 min euro,

nalezy zorganizowac¢ wydarzenie lub dziatanie informacyjno-promocyjne (np. konferencje prasowa,
wydarzenie promujgce projekt, udziat w targach branzowych) w waznym momencie realizacji projektu,
np. na otwarcie projektu, zakonczenie projektu lub jego waznego etapu np. rozpoczecie inwestycji,
oddanie inwestycji do uzytkowania itp.;

6) Jezeli catkowity koszt projektu przekracza 5 min euro (z wytgczeniem beneficjentow, ktérzy
realizujg wytacznie projekty pomocy technicznej), nalezy poinformowac instytucje, ktéra przyznata
dofinansowanie o waznych etapach w projekcie i planowanych wydarzeniach informacyjnych i
promocyjnych zwigzanych z realizacjg projektu;

7) Dokumentowaé dziatania informacyjne i promocyjne prowadzone w projekcie, aby miec¢
dowdd, ze obowiagzki w tym zakresie zostaty wypetnione.

Tabela 7.4. Planowane wydatki Beneficjenta na dzialania informacyjne i promocyjne w latach 2025-2029.

Rodzaj dziatania W['silr&z’ér]\ik [P'}I_?\lk*r?gci/o]
Tablice informacyjno-pamigtkowe (projekt i montaz) 2 8 780,49
Strona projektu (projekt i realizacja) 1 0,002
Konferencja (wydarzenie) 1 40 000,00
Razem: 48 780,49

Zr6dto: Opracowanie whasne

2 informacje o Projekcie beda ujete na obecnie funkcjonujacej stronie: https://www.szczecin.uzs.gov.pl/ris-odra/projekty/
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8. Analiza finansowa

8.1. Zatozenia i metodyka

Analiza finansowa zostata przeprowadzona w odniesieniu do Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie
(UZS), funkcjonujacego w obszarze gospodarki wodnej, w tym w zakresie ochrony intereséw Skarbu
Panstwa. Urzad Zeglugi Srodladowej, jako jednostka podlegta Ministerstwu Infrastruktury realizuje
Projekt pn. ,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” i jest jednoczesnie
Beneficjentem $rodkéw pochodzacych z dotacji udzielanej w ramach Dziatania FENX.04.04 RIS na
$rédlgdowych drogach wodnych.

Projekt polega na realizacji zadan publicznych wynikajacych z przepiséw odrebnych lub majacych
strategiczne znaczenie dla spoteczno - gospodarczego rozwoju kraju. Przedmiotowa inwestycja zostata
wskazana w Krajowym Planie Zeglugowym do roku 2030.

Gtéwny nacisk analizy finansowej, zostat polozony na zbadanie sytuacji finansowej, zaréwno
w okresie realizacji inwestycji, jak i po oddaniu do eksploatacji nowych i zmodernizowanych obiektow.
Podejscie takie ma swoje odzwierciedlenie w prezentacji wynikéw analizy finansowej. Oszacowane
zostaty dane kosztowe, przychodowe oraz dokumenty finansowe (bilans, rachunek zyskéw i strat,

przeptywy pieniezne).

W prezentowanej analizie finansowej zdefiniowany zostat 15-letni okres odniesienia
dla programu inwestycyjnego zaplanowanego do realizacji przez Beneficjenta w latach 2025-2029. Tak
przyjety przedziat czasowy jest typowy dla przedsiewziec z sektora sieci szerokopasmowych. Podejscie
to bazuje na okresie zycia technologicznego systeméw i urzadzen, a takze uwzglednia trwato$¢é popytu
na funkcjonowanie oraz rozwoj $rodladowych drdg wodnych w zakresie zeglugi $rddladowej, ruchu
wodnego, infrastruktury transportu, budowy, przebudowy oraz modernizacji $rodladowych drog
wodnych, ujetych w systemie miedzynarodowych drég wodnych w zakresie zadan nalezacych do dziatu
Zeglugi Srodladowe;.

Analiza finansowa zostata przeprowadzona w oparciu o:

- Sprawozdania finansowe jednostki — rachunek zyskow i strat oraz bilans za okres 2021-2023 r.;

- Plan finansowy na 2024 rok w zakresie wydatkéw budzetu panstwa w ukfadzie klasyfikacji
zadaniowej;

- Plan wydatkéw Projektu;

- Plan kosztow eksploatacyjnych jednostki;

- Prognoze przychoddw z tytutu wptywdw budzetowych;

- Wskazanie Zrodet finansowania inwestycji;

- Szacunek wielkosci kapitatu obrotowego;

- Kalkulacje przeptywow zasobéw finansowych jednostki.

W celu osiagniecia spojnosci obliczen oraz zgodnosci z:
- Wytycznymi dotyczacymi zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych,
w tym hybrydowych na lata 2021-2027 oraz
- Analizg Ekonomicznag — Vademecum 2021 — 2027, Wydanie Komisji Europejskiej,
przyjeto nizej wymienione zatozenia:
Analize wykonano w cenach statych, uwzgledniajac wysoko$¢ prognozowanego wzrostu realnego
wynagrodzen;
- Rokiem bazowym analizy jest rok 2026, tj. rok ponoszenia pierwszych wydatkéw na budowe RIS;
- Poczatek eksploatacji Projektu planowany jest na rok 2029. Zakonczenie zasadniczych prac nad
wdrozeniem Projektu przewidziane jest do konca 2028 roku, jednakze w pierwszym kwartale 2029
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rok ponoszone beda jeszcze koszty nadzoru, rozliczen. W analizie przyjeto pewne uproszczenie
modelowe, iz od 2029 roku ponoszone bedg petne koszty utrzymania i eksploatacji.

- Przyjeto stawke podatku dochodowego od oséb prawnych w wysokos$ci 19% we wszystkich latach
analizy;

- Zatozono, ze inwestycje w czesci, ktora nie zostanie objeta dotacja, bede realizowane ze srodkow
budzetu panstwa;

- Szacowanie przeptywow dokonane zostato w ujeciu rocznym;

- Naklady odtworzeniowe — obliczone na podstawie przyjetych okreséw amortyzacji $rodkow
trwatych powstatych w ramach Projektu;

- W analizie efektywnos$ci finansowej warto$¢ rezydualna zostata obliczona jako warto$¢ netto
Srodkow trwatych wytworzonych w ramach Projektu (inwestycje oraz odtworzenia) w ostatnim roku
analizy, tj. w roku 2040.

- W analizie efektywnosci finansowej zastosowano 4,0% realng stope dyskonta.

8.2. Plan finansowania Projektu

Dobo6r Zrédet finansowania oraz kwota dofinansowania dla Projektu zostata zdeterminowana kryteriami
wynikajacymi z Wytycznych dotyczacych zagadniern zwigzanych z przygotowaniem projektow
inwestycyjnych, w tym hybrydowych na lata 2021-2027, zapisami Regulaminu wyboru projektéw oraz
wytycznymi, w zakresie wprowadzenia elastycznego mechanizmu wyliczenia warto$ci dofinansowania
w odniesieniu do wydatkow kwalifikowanych.

Inwestycja realizowana jest zgodnie z wymogami dyrektywy 2005/44/WE (Dyrektywa 2005/44/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie zharmonizowanych ustug
informacji rzecznej (RIS) na $rédlagdowych drogach wodnych we Wspdlnocie).

Podkreélié nalezy, ze Parstwowa jednostka budzetowa UZS pokrywa swoje wydatki biezace i wydatki
inwestycyjne z budzetu panstwa, a dochody wygenerowane przez siebie odprowadza na rachunek
dochoddw budzetu panstwa.

Na podstawie analiz, prezentowanych we wcze$niejszych rozdziatach studium przyjeto, iz budzet
inwestycyjny Projektu opiewa na 26,5 min pIn. Warto$¢ wydatkow kwalifikowanych dla Projektu
wynosi 21,44 min pin.

Wsparcie UE ze $rodkéw pochodzacych z EFRR/FS wyniesie 85% wydatkdéw kwalifikowanych
Projektu, tj. 18,22 min pIn. Wkiad krajowy w wysokosci 8,27 min pln zostanie zabezpieczony ze
$rodkow rezerwy celowej budzetu paistwa. Z uwagi na to, iz UZS w Szczecinie nie moze zaciggaé
zobowigzan przekraczajacych zagwarantowany budzet jednostki, nie ma ryzyka powstania deficytu.
Zatem ocena mozliwosci finansowych inwestora jest wysoka.

Urzad Zeglugi Srédladowej w Szczecinie nie jest patnikiem podatku VAT, w zwiazku tym, podatek
od towarow i ustug zostat umieszczony w kosztach kwalifikowanych przedsiewziecia.

Profil finansowania spetnia wymogi stawiane przez Komisje Europejska w zakresie projektow
dofinansowywanych ze $rodkéw unijnych, w tym przede wszystkim kryterium wspoHfinansowania -
wszystkie projekty dofinansowywane przez UE muszg wnies¢ wkiad ze srodkow wiasnych.

Nalezy podkresli¢, ze ze wzgledu na wprowadzenie zasady elastycznego mechanizmu finansowania,
Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie w ramach sktadanego wniosku o dofinansowanie bedzie
aplikowat o zwiekszenie kwoty dofinasowania w odniesieniu do catkowitej wartosci brutto Projektu i
przyporzadkowanie tejze kwoty do kategorii wydatkow kwalifikowanych.
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Na obecnym etapie realizacji Projektu nie przewiduje sie zaangazowania innego podmiotu przy
realizacji Projektu, i tym samym nie ustanawia sie innego podmiotu upowaznionego do ponoszenia
wydatkow kwalifikowanych.
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Tabela 8.1. Finansowanie kosztéw catkowitych objetych wnioskiem o dofinansowanie w ramach FEnIKS w podziale na zrodta finansowania [w PLN]

Razem 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Calkowita warto$¢ Projektu 26 500 000,0 0,0 609 081,0 8412 929,4 8 105 429,4 87511794 621 381,0
Wydatki kwalifikowane 21 445 630,6 0,0 492 910,4 6 808 323,6 6 559 473,4 7082 058,9 502 864,4
Dofinansowanie wydatkéw
kwalifikowanych z EFRR /FS-85 | 18228 786,0 0,0 418 973,8 5787 075,1 5575 552,4 6019 750,0 427 434,7
%
Krajowe $rodki publiczne 8271214,0 0,0 190 107,1 2 625 854,3 25298770 2731429,3 193 946,2

Zrodto: Opracowanie wasne
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8.3. Prognoza przychoddéw beneficjenta i Projektu

Beneficjent prowadzac ksiegowo$¢ na podstawie m.in. ustawy o finansach publicznych oraz ustawy
o rachunkowosci, nie wykazuje w zestawieniu finanséw jednostki pozycji przychoddw, jedynie dochody
nie bedace wasnoscig jednostki a wtasnoscig Ministra Finansow.

W zakresie wptywow wynikajagcych z funkcjonowania systemu RIS mozliwym do uzyskania sg
jedynie niewielkie kwoty z tytutu wydawania tzw. dokumentu zgodnosci. Wysoko$¢ optat zostata
ustalona w zatgczniku do ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. (Dz.U. z 2024 r. poz. 395).

Zaktada sie, iz w ciggu najblizszych kilku lat wiekszo$¢ podmiotéw korzystaC  bedzie
z oprogramowania posiadajgcego juz dokument zgodnosci wydany przez wiasciwe organy panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej i w zwigzku tym optaty, za wydanie dokumentu nie beda pobierane®

! podstawa prawna Uzasadnienie Projektu ustawy o zmianie ustawy o zegludze $rodladowej oraz ustawy o zmianie ustawy o
zegludze $rodladowej z dnia 10 czerwca 2011 r. Dz. U. Nr 168, poz. 1003
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8.4. Prognoza kosztoéw Projektu

Na podstawie danych prezentowanych w rozdziale 7, ponizej zestawione zostaty wydatki zwigzane
z funkcjonowaniem UZS w Szczecinie. W niniejszym Studium Wykonalnoéci prognoze kosztow
eksploatacyjnych przygotowano w oparciu o:

- wykonanie budzetu za 2023 r.,

- sprawozdania finansowe za lata 2021-2023,

- plan wydatkéw jednostki ustalony na 2024 r.,

- pochodne wynagrodzen, ktére zostaty oszacowane wedtug zasad obowigzujacych w 2023 r.,

przy uwzglednieniu wzrostu zatrudnienia dla Centrum RIS;
- informacje dodatkowe dotyczace ponoszonych kosztow, przekazane przez UZS w Szczecinie.

8.4.1. Koszty eksploatacyjne

Koszty eksploatacyjnych zwigzane z funkcjonowaniem i realizacja zadan przez UZS w Szczecinie, bez
Projektu w uktadzie klasyfikacji zadaniowej, zostaty ujete w ponizszym zestawieniu.

Tabela 8.2. Zestawienie Kosztow eksploatacyjnych bez Projektu (PLN)

paragraf _ 2023 _ 2024 - plan
UZzsS RIS Razem UZSsS RIS Razem
3020 20 555 9444 30 000 20 555 9444 30 000
4000-4002 860 423 395 32 1255 753 1131879 520 052 1651931
4010 226 198 0 226 198 302 000 0 302 000
4020 1445090 585 847 2 030 938 1836 981 844 018 2 681 000
4040 111919 45 372 157 292 131 555 60 444 192 000
4110 319 806 129 651 449 457 444 000 204 000 648 000
4120 38 952 15791 54 743 6372 29 277 93 000
4110 319 806 129 651 449 457 444 000 204 000 648 000
4120 38 952 15791 54 743 63 722 29 277 93 000
4170 456 807 185 192 642 000 439 888 202 111 642 000
4210 114 300 - 114 300 - - -
4260 682 795 292 626 975 422 835 438 491 434 1326 873
4270 770 856 330 367 1101 224 102 777 47 222 150 000
4350 - - - - 122 620 122 620
4360 - - - 9504 475 14 256
4400 102 000 - 102 000 509 524 37 793 547 318
4090 135 824 111 388 247 212 140 462 64 537 205 000,
4410 87 163 40 048 127 212 58 240 26 759 85 000
4420 82 222 37777 120 000 82 222 3777 120 000
4430 72 436 - 72 436 137 03 62 962 200 000
4440 536 827 177 040 713 867 57 555 26 444 84 000
4480 10 000 - 10 000 6 851 3148 10 000
4500 - 305 305 685 314 1000
4550 32 000 57 000 89 000 54 814 25185 80 000
4700 11 000 - 11 000 13703 6 296 20 000
4710 45 000 16 000 61 000 27 407 12 592 40 000
6059 29 462 13 537 43 000 29 462 13 537 43 000
RAZEM 5978 819 2 258 332 8 387 151 6 295 809 2788190 9084 000
osobowe 2678795 953 704 3632498 2835815 1164 185 4000 000
pozaosobowe | 3 300 025 1304 629 4 754 653 3459 995 1624 005 5084 000

Zrodio: opracowanie wrasne
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8.4.2. Koszty eksploatacyjne Projektu

W zwigzku z planowanym zakoriczeniem realizacji Projektu w 2029 r., oraz w odniesieniu
do dotychczas ponoszonych kosztow przez UZS w Szczecinie, dokonano szacunku kosztow,
ktore bedg zwigzane z funkcjonowaniem Projektu.

Przede wszystkim oszacowano koszty funkcjonowania Centrum RIS w zakresie eksploatacji sSrodkow
trwatych, tj. uzytkowania masztow radiowych, infrastruktury informatyczno - radiowej oraz utrzymania
serwerowni wraz z urzadzeniami towarzyszacymi. Koszty eksploatacji to przede wszystkim: zakup
materiatow i energii, ustugi obce, podatki i optaty oraz pozostate koszty rodzajowe.

Dodatkowo, na podstawie $rednich biezacych kosztow ponoszonych w 2024 r. przez RIS w obszarze
najmu oraz ubezpieczen, wyceniono przyszte koszty zwigzane z ubezpieczeniem mienia oraz dzierzawg
nieruchomosci, na ktérych posadowione zostana maszty i urzadzenia radiowe zwigzane realizacja
Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”.

W poréwnywalnym zakresie przeprowadzono kalkulacje kosztow dla modernizowanego budynku
serwerowni, ktory przeznaczony bedzie do obstugi i zabezpieczenia danych w zakresie funkcjonowania
systemu RIS. Podsumowanie kosztow eksploatacyjnych po wdrozeniu kolejnego etapu systemu RIS na
Odrzanskiej Drodze Wodnej obrazuje ponizsze zestawienie.

Tabela 8.3. Zestawienie kosztow eksploatacyjnych Projektu (PLN)

paragraf wieze i serwerownie RIS prati‘g:/énicy urzali)dlzsenia razem
3020 - 52 000,00 - 52 000,00
4010 - - - -
4020 - 2400 000,00 - 2400 000,00
4040 - 204 000,00 - 204 000,00
4110 - 413 280,00 - 413 280,00
4120 - 58 800,00 - 58 800,00
4210 50 000,00 100 000,00 450 000,00 600 000,00
4260 115 632,00 - 21 006,48 136 638,48
4270 - - 78 000,00 78 000,00
4280 - 4 000,00 - 4 000,00
4350 - - 150 000,00 166 800,00
4360 - 16 800,00 - 16 800,00
4400 19 200,00 - 76 800,00 96 000,00
4410 - - - -
4420 - - - -
4430 4 300,00 - 17 200,00 21 500,00
4440 - - - -
4480 2 000,00 - 8 000,00 10 000,00
4550 - 40 000,00 - 40 000,00
razem 191 132,00 3288 880,0 801 006,48 4281 018,5
osobowe - 3076 080,00 - 3076 080,00
pozaosobowe 191 132,00 212 800,0 801 006,48 1204 938,5

Zr6dto: opracowanie whasne
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Prognoza struktury kosztow eksploatacyjnych dla Beneficjenta zostata przedstawiona w ponizszej
tabeli. Zaprezentowane dane kosztowe pozwalajg na pordéwnanie udziatu poszczegblnych pozycji
kosztowych w roku rozpoczecia analizy oraz w roku po realizacji Projektu. Dodatkowo koszty
przedstawiono w formie wykresu.

Tabela 8.4. Zmiany w gtdwnych kosztach eksploatacyjnych w zwiazku z realizacjg Projektu (PLN)

Nazwa 2024 -2028 2029
uzs$ RIS uzs$ RIS
Koszty materiatow i energii 835 438,58 491 434,46 83543858 | 12280729
Ustugi obce 1624 232,53 47085180 | 162423253 | 8156518
Pozostate koszty (w tym podatki) | 1000 323,45 636 128,30 | 1000 323,45 667 628,30

Zrodto: Opracowanie wiasne
Koszty materiatdéw i energii

Analizujgc poziom kosztéw zwigzanych ze zuzyciem materiatdw i energii nalezy nadmienic,
iz po realizacji Projektu stanowig one ok. 10% ogdlnych kosztow eksploatacyjnych.

Projekcja kosztéw materiatdw i energii skalkulowana zostata w oparciu o dotychczas ponoszone koszty
zgodnie z istniejgcymi umowami na dostawe energii elektrycznej. W odniesieniu do Projektu ujeto
réwniez zmiany w kosztach wynikajace z remontu i modernizacji obecnych elementéw infrastruktury,
realizowanych w pierwszym etapie RIS.

Ustugi obce

Koszty zwiazane z zakupem ustug obcych stanowig w 2029 roku niemalze 18% ogdtu kosztow
eksploatacyjnych UZS w Szczecinie.

Na wysoko$¢ kosztow ustug obcych sktadajg sie m.in. ustugi: remontowe, transportowe, tacznosci,
informatyczne, prawne. W ostatnich latach odnotowuje sie wzrost udziatu ustug obcych
w kosztach dziatalnosci operacyjnej. Sytuacja ta spowodowana jest czynnikiem inflacyjnym, wzrostem
poziomu wynagrodzen. Jednostka nie wyklucza powierzenia czesci ustug podmiotom zewnetrznym

Pozostate koszty (w tym podatki)

W pozycja pozostatych kosztéw rodzajowych obejmuje pozostate elementy kosztow, ktore nie zostaty
przypisywane do szczegdtowo wyodrebnionych kosztow rodzajowych.

Dlatego tez pozostate koszty obejmujg zazwyczaj wydatki zwigzane z: delegacjami krajowymi i
zagranicznymi, reprezentacjg, promocja.

Kalkulacja kosztow podatkéw dotyczy podatku od nieruchomosci, ktoéry zostat skalkulowany w
odniesieniu do majatku obecnego i nowotworzonego.

Amortyzacja

W analizie UZS wyr6zni¢ mozna 2 zrodta amortyzacii:

Amortyzacja majatku, ktory zostanie wybudowany w ramach inwestycji wspotfinansowanych z
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego i bedacych przedmiotem niniejszego opracowania.
Amortyzacja obiektow inzynierii lagdowej i wodnej (masztow, anten) rozpocznie sie w nastepnym
miesigcu, po miesigcu oddania ich do eksploatacji.

Dodatkowo amortyzacji podlegajg urzadzenia dedykowanej projektowi serwerowni oraz infrastruktura
towarzyszaca.
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Dla powyzszych przyjeto nastepujace stawki amortyzacji technicznej (odzwierciedlajgcej faktyczny
okres uzytkowania majatku):

Tabela 8.5. Wykaz stawek amortyzacyjnych dla zadan inwestycyjnych wspdtfinansowanych w ramach
Projektu oraz inwestycji odtworzeniowych

. . e e Srednie stawki
Zadania inwestycyjne wspotfinansowane z Funduszu Spéjnosci. .
amortyzacyjne
Wartosci niematerialne i prawne 10,00%
Infrastruktura
Budynki, lokale i obiekty inzynierii ladowej i wodnej 4,50%
Urzadzenia techniczne i maszyny 10,00%

Zr6dto: opracowanie whasne

Powyzsze stawki zastosowano réwniez w przypadku amortyzacji Srodkéw powstatych w wyniku
inwestycji odtworzeniowych majatku powstatego w wyniku realizacji przedmiotowego Projektu.

Podsumowujac, nalezy podkreslié, iz koszty amortyzacji w latach ubiegtych ksztattowaly sie na
poziomie okoto 26% i po realizacji Projektu powinny ksztattowaé sie na podobnym poziomie.

Plan inwestycji odtworzeniowych obejmuje naklady na $rodki trwate, niezbedne do utrzymania
do konca okresu analizy standarddéw ustug na poziomie, jaki bedzie zapewniony w momencie i w
wyniku zakoriczenia przedsiewziecia. Projekcja inwestycji odtworzeniowych wynika z analizy struktury
Srodkow trwatych, planowanego zuzycia tego majatku zgodnie z sektorowymi wytycznymi.

8.4.3. Koszty osobowe Projektu

Zakonczenie realizacji Projektu pn.: ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej”
wymaga odpowiedniego zwiekszenia zasobow kadrowych, ktére zapewnig obstuge i prawidtowe
utrzymanie systemu na wiasciwym poziomie operacyjnym. W ramach projektu ,,Rozbudowa systemu
RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” przewiduje sie wzrost zatrudnienia o 20 etatow po petnym
wdrozeniu funkcjonalno$ci systemu RIS w zakresie objetym niniejszym projektem (obecnie stan
osobowy RIS wynosi 8,5 etatu). Nalezy podkresli¢, ze projekt stanowi kolejny etap rozwoju systemu
RIS, a jego wdrozenie obejmuje wybrane odcinki Odrzanskiej Drogi Wodnej. Planowany wzrost
zatrudnienia wynika z koniecznosci obstugi nowych komponentéw systemu, takich jak rozszerzona
infrastruktura czujnikowa, stacje radiokomunikacyjne VHF/AIS, rozbudowane ustugi cyfrowe oraz
modernizacja Centrum RIS. Wzrost zatrudnienia bedzie dostosowany do rzeczywistych potrzeb
operacyjnych systemu.

Koszty wynagrodzen oraz ich pochodnych sg znaczacym sktadnikiem ogdétu kosztow eksploatacyjnych
jednostki. Koszty wynagrodzen zostaty przyjete w oparciu o wartosci prognozy zamkniecia roku 2023
oraz dane finansowe skalkulowane przy wzroscie etatéw w odniesieniu do funkcjonowania Centrum
RIS. Koszty osobowe po realizacji Projektu stanowig duzg wage w zakresie kosztow eksploatacyjnych.
W biezacym okresie warto$¢ wynagrodzer ksztattuje sie na poziomie 52% kosztow rodzajowych i
utrzymana zostanie w kolejnych latach trwania Projektu.

W zakresie prognozy kosztow osobowych uwzgledniono wzrost ptac, w oparciu 0 minimalne krajowe
wynagrodzenia brutto, ktére dla porownania w 2023 r. wyniosto 3 490 pln brutto aw 2024 r. - 4 242 pin
brutto. Prognozowana warto$¢ w 2025 roku ma wynie$¢ okoto 4 666 pln brutto. Zgodnie z powyzszym,
biorac pod uwage wzrost minimalnego wynagrodzenia brutto, w przypadku zwiekszenia zatrudnienia w
RIS po zakonczeniu realizacji Projektu w 2029 r., przyjeto wynagrodzenie na poziomie minimalnym
10 000 pln brutto miesiecznie.

W analizie finansowej przyjeto zatozenie, iz wynagrodzenia pracownikow UZS, w tym obstugi RIS
beda rosty realnie (powyzej inflacji) corocznie w tempie 1%.
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Warto$¢ 1% uwzgledniono gdyz analiza historycznych wskaznikdéw wzrostu z ostatnich lat wskazuje
duza zmienno$é ksztattowania sie wskaznika realnych zmian wynagrodzen w UZS. Dla ostatnich 3 lat
(2023 - 2025) realny wzrost wynagrodzen wyniesie srednio 2,2% (dla roku 2025 przyjeto prognoze
inflacji zgodng z zatozeniami makroekonomicznymi do ustawy budzetowej 5,0%), ale w roku 2021 i
2022 wzrost ptac byt zamrozony, czyli realnie nastgpit spadek wynagrodzen, a w latach 2019 — 2020
wyniost odpowiednio 0% i 2,4%. Majac powyzsze na uwadze, przyjeto, iz w dtuzszym horyzoncie
realne wynagrodzenia bedg rosty w tempie 1% Sredniorocznie, co jest zatozeniem bezpiecznym.

ROK CPI WZROST WROST REALNY
2019 2,30% 2,30% 0,00%
2020 3,60% 6% 2,40%
2021 5,10% 0% -5,10%
2022 14,40% 0% -14,40%
2023 3,30% 7,80% 4,50%
2024 3,60% 6,60% 3,00%
2025 5,00% 4,10% -0,90%

Przewiduje sie iz taczne zatrudnienie UZS w Szczecinie, po realizacji Projektu w 2029 r. wyniesie 53,25
etatu.

Nieodtgcznym kosztem zwigzanym z zatrudnieniem pracownika sg koszty $wiadczen. Uregulowania
prawne naktadaja na pracodawce obowigzek ponoszenia dodatkowych kosztdw, zatem w tej pozycji
kosztowej ujmowane sg takze inne wydatki stanowiace koszt $wiadczen na rzecz pracownikéw (tj.
szkolenia, doptaty do wypoczynku itp.).

Rachunek przeptywow

Na podstawie art. 41 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2013 r.
poz. 885, z p6zn. zm.), zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Finanséw z dnia 27 marca 2015 r.
zmieniajgcym rozporzadzenie w sprawie sprawozdawczo$ci budzetowej, jednostka budzetowa nie jest
zobowigzana do sporzadzania rachunku przeptywdw pienieznych.

Jednostka budzetowa planuje wysoko$¢ wydatkdw z rocznym wyprzedzeniem, tworzac Plan Finansowy
na dany rok. Wydatki poniesione w danym roku nie przekraczajg wczesniej zatwierdzonego Planu
Finansowego wynikajacego z Noty Budzetowej na dany rok. Ze wzgledu na forme ksiegowosci
prowadzonej w jednostce budzetowej bez podziatu na koszty rodzajowe, nie ma mozliwosci
sporzadzenia rachunku przeptywdw pienieznych.

Kapitat obrotowy

Ministerstwo Infrastruktury zgodnie z ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédladowej (Dz.U.
2006 r. Nr 123, poz. 857, z p06zn. zm.) prowadzi obstuge finansowo-ksiegowg Urzedu Zeglugi
Srodladowej w Szczecinie zgodnie z ustawa o finansach publicznych i specyfika funkcjonowania
jednostek budzetowych. Zgodnie z prowadzong polityka rachunkowosci przekazang przez Ministerstwo
Infrastruktury, Urzad Zeglugi Srodladowej w Szczecinie nie posiada kapitatu obrotowego.

Beneficjent, bedac jednostka budzetowa finansowany jest z budzetu panstwa. Z uwagi na to, iz jednostka
budzetowa nie moze zacigga¢ zobowigzan przekraczajacych zagwarantowany budzet jednostki, nie ma
ryzyka powstania deficytu. Jak wspomniano wyzej, jednostka budzetowa planuje wysoko$¢ wydatkéw
z rocznym wyprzedzeniem, tworzac plan finansowy na dany rok. Wydatki poniesione w danym roku
nie przekraczajg wczesniej zatwierdzonego Planu Finansowego wynikajacego z Noty Budzetowej na
dany rok. Deficyt w jednostkach budzetowych nie wystepuje.
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8.5. Ocena efektywnosci finansowej Projektu

Analiza efektywnosci finansowej przedsiewziecia dokonywana jest na podstawie przeptywow
pienieznych inwestycji. Opiera sie¢ ona 0 oszacowanej biezacej wartosci netto strumieni pienieznych
generowanych przez Projekt (FNPV) oraz wewnetrznej stopy zwrotu z inwestycji (FRR), dla ktorej
wartos¢ biezaca poniesionych kosztdéw jest réwna zdyskontowanej wartosci przysztych przychodéw
osiggnietych w inwestycji.

Zarowno warto$¢ FNPV mniejsza od zera, jak i warto$¢ FRR nizsza od przyjetej stopy dyskontowej
(4,0%) wskazuja na fakt, ze Projekt nie generuje wystarczajacego przeptywu srodkow pienieznych, w
zwigzku z czym konieczne dla jego realizacji jest dofinansowanie ze srodkdw EFRR / FS.

Ponizej zaprezentowana zostata analiza efektywnosci przedsiewziecia. Oszacowana zostata finansowa
biezaca warto$¢ netto inwestycji (FNPV/c) i finansowa wewnetrzne stopa zwrotu z inwestycji (FRR/c)
oraz biezaca wartos¢ netto dla kapitatu krajowego (FNPV/K) i finansowa wewnetrzne stopa zwrotu z
kapitatu krajowego (FRR/K).

W ponizszych tabelach zostaty zawartej ww. obliczenia.
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Tabela 8.6. Ocena efektywnosci finansowej Projektu z EFRR / FS (PLN)

Wyszczegoblnienie 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Przeptywy pieniezne netto -9022 010 | -8 105429 -8 751179 -9 015 048 -8 451 601 -8 509 938 -8 568 684 -8 628 046 -8 687 830 -8 748 042
Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Zdyskontowane przeptywy pieniezne netto -9022 010 -7793682 -8 090 957 -8 014 345 -7 224 464 -6 994 549 -6 771 956 -6 556 606 -6 348 112 -6 146 258
Skumulowane DCF -9022010 | -16 815692 | -24906 650 | -32920994| -40145458| -47140006| -53911962( -60468568| -66816681| -72962 939
Wyszczeg6lnienie 2036 2037 2038 2039 2040

Przeptywy pieniezne netto -8808687| -8869973| -13377456 -8 993 893 2 655596

Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4%

Zdyskontowane przeptywy pieniezne netto -5950834| -5761766 -8 355 520 -5 401 499 1533 541

Skumulowane DCF -78913772| -84675538| -93031058| -98432557( -96899 016
FNPV/c -96 899 016
FRR/c Nie istnieje

Zrodto: Opracowanie wasne
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Tabela 8.7. Ocena efektywnosci finansowej dla kapitatu krajowego (PLN)

Zrodto: Opracowanie wasne

Wyszczegdlnienie 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035
Przeptywy pienigzne netto -2 815961 -2 529 877 -2731429 -8 587 613 -8 451 601 -8 509 938 -8 568 684 -8 628 046 -8 687 830 -8 748 042
Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4% 4%
Zdyskontowane przeptywy pieniezne netto | -2 815 961 -2 432574 -2 525 360 -7 634 357 -7 224 464 -6 994 549 -6 771 956 -6 556 606 -6 348 112 -6 146 258
skumulowane DCF -2 815961 -5 248 535 -7773895| -15408252| -22632716| -29627264| -36399220| -42955826| -49303939| -55450197

Wyszczego6lnienie 2036 2037 2038 2039 2040

Przeptywy pienigzne netto -8808687| -8869973| -13377456 -8 993 893 2 655 596

Stopa dyskontowa 4% 4% 4% 4% 4%

Zdyskontowane przeptywy pieniezne netto -5950834| -5761766 -8 355 520 -5 401 499 1533 541

skumulowane DCF -61401030| -67162796| -75518316| -80919815| -79 386274
FNPV/K -79 386 274
FRR/k Nie istnieje
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8.6. Trwatosc¢ finansowa Projektu

Zoptymalizowana struktura finansowania inwestycji spetnia nastepujace kryteria:
— zapewnienie ptynnosci finansowej jednostki,
— prowadzenie inwestycji odtworzeniowych zgodnie z przyjetym Projektem

— osigganie optymalnej rentownosci dziatalnosci systemu,

— utrzymanie stanu i ilosci Srodkéw trwatych na poziomie umozliwiajgcym nieprzerwane
Swiadczenie ustug w zakresie zeglugi srddladowej
— uzasadniony poziom interwencji dotacji UE przy wsparciu srodkéw z budzetu panstwa

Zestawienie struktury finansowania ukazuje ponizsza tabela.

Tabela 8.8. Wykaz zrédet finansowania Projektu (wydatki catkowite brutto)

Zrodta finansowania Razem PLN
Catkowita warto$¢ Projektu 26 500 000,0
Wydatki kwalifikowane*, w tym: 21 445 630,6
Dofinansowanie wydatkow kwalifikowanych z EFRR / FS - 85 % 18 228 786,0
Krajowe srodki publiczne 82712140

*na etapie sporzadzania studium wykonalnosci przyjeto wartos¢ wydatkéw kwalifikowanych okreslona przez
CUPT w wysokosci 21,44 min pin, jednakze zgodnie z mechanizmem elastycznosci, warto$¢ wydatkdw
kwalifikowanych moze ulec zwigkszeniu do poziomu kosztow kwalifikowanych, tj. 100% wartosci budzetu Projektu.

Zroédto: Opracowanie whasne

Maksymalna warto$¢ dotacji na dzien ztozenia wniosku o dofinansowanie wynosi 18 228 786,00 pin.
W WPZ FEnIKS okreslony zostat limit kwoty dofinansowania dla tego Projektu w kwocie 22,5 min PLN.
Ostatecznie kwota dofinansowania nie bedzie mogta by¢ wyzsza niz okreslony w WPZ limit.

Tabela 8.9. Zestawienie naktaddw inwestycyjnych Projektu, wedtug kategorii kosztow w PLN

Lp Kategoria wydatkéw Koszty Koszty Calkowite
' kwalifikowane | niekwalifikowane | koszty Projektu
(A) (B) (C)=(A)+(B)
1 Opracowanie Programu Funkcjonalno- 615 000,00 0,00 615 000,00
Uzytkowego
’ Opracowanie dokumentacji przetargowej 49 200,00 0,00 49 200,00
na wybdr Inzyniera Kontraktu
3 Inzynier Kontraktu dla zadania 1476 000,00 0,00 1476 000,00
»Generalny Wykonawca systemu RIS”
4 | Generalny Wykonawca systemu RIS 22 392 145,24 0,00 22 392 145,24
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji 14 592 145,24 0,00 14 592 145,24
4a | radiokomunikacyjnych oraz sensorow
systemu RIS
Wymiana obecnych urzadzen/elementéw 4 000 000,00 0,00 4 000 000,00
4b
systemu RIS Odra
Dostawa i montaz infrastruktury 2 300 000,00 0,00 2 300 000,00
4c | serwerowej wraz z modernizacjg
pomieszczenia
4d | Ustugi cyfrowe systemu RIS 1 500 000,00 0,00 1 500 000,00
5 | Opracowanie aplikacji mapowej 645 750,00 0,00 645 750,00
6 Dziatania informacyjno-promocyjne 60 000,00 0,00 60 000,00
Koszty posrednie (rozliczenie Projektu 1261 904,76 0,00 1261 904,76
7 przez personel UZS w Szczecinie,
doradztwo prawne) - 5% kosztow
bezposrednich
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| Razem

26 500 000,00

0,00

| 26500 000,00 |

Zrodto: Opracowanie whasne

Tabela 8.10. Zestawienie naktadéw inwestycyjnych Projektu, wedtug kategorii wydatkéw w PLN

Wydatki Wydatki Catkowite
Lp. Kategoria wydatkow kwalifikowane | niekwalifikowane wydatki
Projektu
(A) (B) (C)=(A)+(B)
, |Opracowanie Programu Funkcjonalno- 615 000,00 0,00 615 000,00
Uzytkowego
Opracowanie dokumentacji 49 200,00 0,00 49 200,00
2 przetargowej na wybér Inzyniera
Kontraktu
3 | Inzynier Kontraktu dla zadania 1476 000,00 0,00 1476 000,00
,»Generalny Wykonawca systemu RIS”
17 337 775,84 5054 369,40 22 392 145,24
4 Generalny Wykonawca systemu RIS
Zaprojektowanie, budowa i montaz stacji 9537 775,84 5 054 369,40 14 592 145,24
4a | radiokomunikacyjnych oraz sensorow
systemu RIS
Wymiana obecnych urzadzeri/elementéw 4 000 000,00 0,00 4 000 000,00
4b
systemu RIS Odra
Dostawa i montaz infrastruktury 2 300 000,00 0,00 2 300 000,00
4c | serwerowej wraz z modernizacjg
pomieszczenia
. 1500 000,00 0,00 1500 000,00
4d | Ustugi cyfrowe systemu RIS
) o ) 645 750,00 0,00 645 750,00
5 Opracowanie aplikacji mapowej
) o ) ) 60 000,00 0,00 60 000,00
6 Dziatania informacyjno-promocyjne
Koszty poérednie_((ozliczenie Projektu 0.00
;| przez personel UZS w Szczecinie, 1261 904,76 ’ 1 261 904.76
doradztwo prawne) - 5% kosztéw '
bezposrednich
Razem 21 445 630,59 5 054 369,40 26 500 000,00

Zr6dto: Opracowanie whasne
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9. Analiza dlugotrwatych efektow spoteczno-ekonomicznych

Dla Projektu ,,Rozbudowa systemu RIS na Odrzanskiej Drodze Wodnej” realizowanego w ramach
Programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko 2021-2027, dziatanie
FENX.04.04, RIS na $rédladowych drogach wodnych nie ma obowigzku przeprowadzania petnej
ilosciowej analizy kosztow i korzysci, poniewaz dla tego typu projektu nie jest wymagane wykazywanie
efektywnosci ekonomicznej, tj. ENPV > 0. Korzysci wynikajace z realizacji projektu zostaty natomiast
zidentyfikowane i wskazane w pkt 9.1.

9.1. Identyfikacja korzysci spoteczno-ekonomicznych

Giéwnag korzyscig realizacji projektu jest szeroko pojete zapewnienie bezpieczenstwa zeglugi
$rodlgdowej, co w efekcie przetozy sie na zwiekszenie zeglugi na Odrzanskiej Drodze Wodnej. W
rozdziale 5 przedstawiano potencjalne, zidentyfikowane przetozenia miedzygateziowe, z transportu
kolejowego i samochodowego na barki. Przetozenia te wymagajg realizacji szeregu inwestycji, a
niniejszy Projekt jest niewatpliwie jednym z tych, ktdre bezposrednio przyczynia sie do zwiekszenia
przewozow towarowych Odra. Ustugi RIS oferujg uzytkownikom $rédlgdowych drég wodnych
catosciowy podglad aktualnej sytuacji na drodze wodnej. Dobrze poinformowani kierownicy statkow
moga podejmowac decyzje nawigacyjne dostosowane do aktualnej sytuacji. W konsekwencji oparte na
wiedzy decyzje nawigacyjne prowadza do zmniejszenia ilosci incydentow, wypadkéw i ofiar.

Gtownym celem RIS jest uczynienie z zeglugi srodlagdowej przejrzystego, niezawodnego, elastycznego
i tatwo dostepnego rodzaju transportu, ktéry bedzie w stanie konkurowa¢ z innymi rodzajami
przewozow fadunkéw. Komisja Europejska wyznaczyta cztery strategiczne korzysci RIS dla zeglugi
$rodlgdowej:

— konkurencyjno$¢ zeglugi srodlgdowej,

— optymalizacje wykorzystania infrastruktury,

— poprawe bezpieczenstwa,

— poprawe ochrony $rodowiska naturalnego.

Pozostate korzysci z projektu:

— efektywniejsze wykorzystanie jednostek — wykorzystanie udostepnianych w Internecie (w
trybie online) doktadnych i aktualnych informacji o drodze wodnej umozliwia lepsze
zarzadzanie flotg (zoptymalizowane pracy personelu i zarzadzanie flotg oparte na aktualnych
informacjach), jak i bardziej staranne planowanie podrozy.

— Ograniczenie zuzycia paliwa — RIS dostarcza informacje, ktére moga by¢ wykorzystane do
planowania podrozy. Operatorzy $luz/ mostéw / terminali na podstawie danych zebranych przez
system moga obliczy¢ wymagany czas przybycia dla konkretnej jednostki i dostarczy¢ tg
informacje jej sternikowi. W czasie podchodzenia do terminala/ $luzy sternik moze zdecydowaé
sie na dostosowanie predkosci i przez to osiggnaC bardziej jednostajng predko$¢ podrozy. To
prowadzi do nizszego zuzycia paliwa i w dalszej konsekwencji do nizszych kosztéw
eksploatacji dla armatora danej jednostki.

— Zmniejszenie opOznien i czasow oczekiwania — obliczenie i dostarczenie informacji o
Wymaganym Czasie Przybycia dla konkretnych jednostek umozliwia lepsze planowanie
transportu. Terminowe (o ustalonym z gory czasie) przyptywanie jednostek do terminali i $luz
poprawia organizacje pracy i umozliwia dostosowanie rozktadu do potrzeb. W efekcie
koncowym prowadzi do zredukowania czasu oczekiwania na terminalach i $luzach.

— Poprawione planowanie logistyczne — Zharmonizowane Ustugi Informacji Rzecznej moga
przyczyni¢ sie do poprawy integracji zeglugi $rodladowej z innymi ogniwami transportu
intermodalnego w Europie. RIS umozliwia monitorowanie w czasie rzeczywistym floty
rzecznej ale takze i warunkéw (np. pogodowych) panujacych na drodze wodnej. Na podstawie
danych otrzymywanych za pomocg RIS, Klienci Zzeglugi srédladowej majg mozliwosé
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wdrozenia wiasnych lub ulepszenia juz istniejacych systemoéw Sledzenia i odnajdywania
(tracking and tracing systems). Informacje generowane przez te systemy moga by¢ efektywnie
wykorzystane do znaczacego obnizenia kosztow logistycznych

— Korzysci zewnetrzne Srodowiskowe — dzieki monitoringowi transportu niebezpiecznych
tadunkow i przez to na natychmiastowe dziatania w razie wypadku i wystagpienia zagrozen dla
Srodowiska

— Korzysci wynikajace ze zwiekszonego zatrudnienia podczas eksploatacji projektu (planuje sie
utworzenie nowych 20 stanowisk pracy).

9.2. Identyfikacja kosztéw spoteczno-ekonomicznych

Realizacja Projektu, zaréwno w fazie wdrozenia, jak i pOzniejszej jego eksploatacji nie generuje
znaczacych Srodowiskowo lub spotecznie negatywnych efektow zewnetrznych. Ewentualne utrudnienia
podczas budowy wiez antenowych sg znikome, mozna je uzna¢ za pomijalne.
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10. Analizawr azl i wosci 1 ryzyka
10.1. Anali za wrazliwosci
10.1.1. Analiza wr az |l i wos$ci ze wzgledu na nieocze

eksploataciji

Zbadano wrazl i wo

§ ¢ kpwjsk,twétosunlel oz @It @mateaic ypjamaljgd ket y ¢ h
Wyni ki obliczen pr

zedstawiono w tabel:i poni zej

Tabelal0.lAnal i za wrwzgi @ éhc ava & | k o § c éksplhatasymycrowPLN
(Zmi any koszt 6w20dlptyczag | at 2027

Wskazni k WielkoscWi el kos|Wielkos$|Wiel kos${Wi el ko$s
zmniejszone zmniejszoneo |przyj et|lzwi eksz|zwi eksz
0 10% 1% analizie 1% 10%
NPV z inwestycji -93 099 819,8 -96 519 096,3 -96 899 015,9 -97 278 935,5 -100 698 212,0
IRR z inwestycji (%) nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
NPVd |l a kap| -75587077,7 -79 006 354,2 -79 386 273,8 -79 766 193,4 -83 185 469,9
krajowego
IRRdI a kapi nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
krajowego (%)
Zr odpa:acowani e wtasne
Z analizy wr a z | iewfoeSkctiy mwesty§jic wynika niska wr az | i womi¢aknoeszt 6 w
eksploatacji. Mo z wa ,and wio @iewielkiej wr az | i wo $ c i ws k a finansowejzav e f e k t
wz gl edu eksploatacgne.z t y
10.1.2. Analizawr azl i wosci ze wzgledu na zmiane wj
Zbadano wrazliwos¢ efektywnosci interwencji ze W
dyskontowych. Wy n i Kk i obliczen przedstawiono w tabeli por

Tabela102. Anal i za wrazl i wos$ci dyskontowejgPleNdami rmanyz hioadrzg 6wt adpy
lat 2027-2041)

Wskazni k Wi el kos(Wiel ko$§|Wiel kogWielkogWielko
zmniejszone zmniejszone przyjetlzwi ekszzwi eks
0 2 pkt proc. 0 1 pktproc. | wanalizie 0 1 pktproc. | o2 pktproc.
NPV z inwestycji -109 093 543,9 -102 708 312,3 -96 899 015,9 -91 604 024,9 -86 769 098,0
IRR z inwestycji (%) | nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
NP.Vd l'a kap -91 232 490,1 -85 023 750,7 -79 386 273,8 -74 258 601,2 -69 586 655,5
krajowego
IRRd | a kapi nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
krajowego (%) ) ) ) J J
Zr6dto: Opracowanie wtasne
Zmi ana przyjetej stopy dyskontowe|j ma i stotny wyg
finansowego. Oczywi $cie stopa I RR z interwencji

102




Studium Wykonalnosci

Rozdziat 10

Analiza wrazliwosci i ryzyka

dyskontowej, gdyz sa one wtasnie stopag dyskontow
duza wrazliwos$é¢ efektywnosSci i nt e dejwerostpgwodujm a z mi a
wzr ost efektywnos$ci finansowe|j Projektu, co | e:
przeptywy pieniezne sg UuUj emne.
10.1.3. Anali za wrazliwos$Sci ze wzgledu na ni e
naktadoédw na inwestycje zwiagzane z Przed

Zbadano

wr azl iuwmozsgdliedni ono

zasady

wr a z | inwestycyjdychwatdsunladb @ e t @z ¢ § | dp ainglie. W analizie
zt i$ n @ ol ¥uddwszy nunijych,ptik oj ekt 6

ograniczeniewar trod ki ad 6 w pzgodneed i 2 ysjteaigiaansowania zmniejsza s i €
Wy s 0 kote§i razw k + avd @ s mMNatogniast w przypadku z wi e k 8 a & h inaesiyoyjnych

nien a s t gvprastjdotacii i

obliczen

Tabela 103 Anal i z a

przedst

wWr az

c atveostni akyt adow
tabeli

awi ono

l i wosci

w

Z e

wzgl edu

na

jesozkwrk  vaadruy wt as nego.
poni zej

ni eoczekiwana

zwi gzRmeedsi ewRLNEmi emy koszt 6w20dldtyczg | at 2027
Wskazni k [Wiel kos(Wi el ko$|Wi el kogWi el kos$Wielko:s
zmniejszone zmniejszone przyjetlzwi ekszjzwi eks
0 10% 01% w analizie 01% 0 10%
NPV z inwestycji -94 075 430,2 -96 616 657,4 -96 899 015,9 -97 181 374,5 -99 722 601,7
IRR z inwestycji
(%) nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
NP.V dakapit -79 108 593,6 -79 358 505,8 -79 386 273,8 -79414041,8 -79 663 954,0
krajowego
IRRdIl a kap
. nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje nie istnieje
krajowego (%)
Zr6dto: Opracowanie wtasne
Zmi ana przyjetych wartos$ci naktaddédw ma $Sredni wyg
pogarszaws kazni ki |l RR, NPV.
Ef ekt yimestygioopr awi azegimpi ef azani em winvedtygyjoyEhe i nakt

Pods umowwusjtaep, wjdven a a | e fwels t¢ yinwestyciizewz g Ingzdlmi amé&t adow

inwestycyjnych.
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10.1.4. Analiza zmiennych krytycznych i badaniewar t 0§ c i

progowych

10.2. Analizaryzyka

Zgodnie z Wytycznymi Zza zmienne krytyczne uznaj e
wartos$aekh powoslduje zmiane wartos<lth. bazowe|] NPV o
Z przeprowadzonej analizy wrazliwos$ci wyni ka, i
jest zmiana stopy dyskontowej W tym miejscu tr z
punkt procentowy stopy dyskomhawerpgcocwi ggce@j eci u
Ponadto stopa dyskontowa w analWnmikoelawga gismawpr zyj e
zasadzi e na | egt oulsstogombsach awnpitay wwar t o$ ci progowych

1021. 1l dentyfikacja czynni kdw ryzyka
Dla kazdego ze zidentyfikowanych czynnikéw ryzyk

- Prawdopodobienstwo wystapienia: wykorzystuj ac
prawdopodobienstwo zdarzenia ryzyka w skal.@ (

- Site oddziatywania ryzyka: wykorzystujac poni
|l do V punkt ow.

- Poziom ryzyka: kombinacja skal. prawdopodobi e
na cat kowity poziom danego ryzyka w czterost
bardzo wysokie).

Tabela104. Anali za jakokal @awar awdgpkadobi enst wa
Skala Zakres war Wartosé pun
prawdopodobi

Bardzo niskie 0%,10% A

Niskie <10% - 33% B

Sredni e <33% - 66% C

Wysokie <66% - 90% D

Bardzo wysokie <90% - 100% E

Zr 6 d,Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy

2014-2020" DG 4

Regi o,

grudzien 20

14

Tabela 105. Anal i z a

j akosshk @lwa

pryawkapodobi enst wa-Anhahi za |

oddzi atywania na Projekt

Opis Wartosé p
Brak wptywu na Projekt, nawet bez p |
Maty wpRryoy ekt , mat yf iwpdnysnmo wiea perfoejketk 0
zaradcze i korygujagce sag jednak pot
Umi arkowany wptyw na Projekt, gt odédwn
, . . R i
Srednim lub dtugim terminie
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Poziom krytyczny:
niemozlIliwos$¢

realizaciji

wy s o0 k a zdsrzenia@owaedujed | a
podstawoweg v

intensywne moga nie doprowadzi ¢ do
Poziom katastroficzny: Fiasko proje
realizacji celu projektu, gtowne ef \Y
dtugim terminie

2014-2020 DG Regi o,

Zr 0 d,Buide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy
grudzieh

2014
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Tabela10.6. Anal i za | ak matryca moziomu nyzykay k a
Sita oddziatywani a
I 1 1 v \Y%
A Niski Niski Niski Niski Sredr
Prawdopodqd B Niski Niski Sredrn Sredn Wysoki
0 C Niski Sredn Sredrn Wysoki Wysoki
D Niski Sredn Wysoki Bardzo Bardzo
wysoKi wysoki
E Sred| Wysoki Bardzo Bardzo Bardzo
wysoKki wysoKki wysoki

grudzieh

2014

Tabela 10.7. Identyfikacja ryzyk instytucjonalnych, organizacyjnych i finansowych

Z r 6 d,Buide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects - Economic appraisal tool for Cohesion Policy
2014-2020' DG Regi o,

106

Nazwa ryzyka Prawdopodo Sita Poziom
oddzi at ryzyka
opbézniendtaapi e pozyski D I Wysoki
decyzji administracyjnychiuz godni enh
mont az cikangnni k6w
pr z e disupeoeedui pezetargowych na D I Wysoki
wyt onWyekidareawobwt / | nzy|
Kontraktu
st aba konkurencyjnosé D v Bardzo
ryzykopr zekroczenia budz WysoKi
przedtuzani e s i—erobkne al C v WysoKi
pracyz Wy konawc g
z a k t owckeordynaxji prac D 1] Wysoki
wykonawcoéw/ podwpkgna o
wr e al Pragjekte | e
brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do D I Wysoki
sprawnego zarzadzani a
zreali zowang w ramach
zmiany w przepisach prawa (np.: prawo B " Sredn
budowlane, prawo telekomunikacyjne, o
wspieraniu si@izwoj u us
telekomunikacyjnych, itp.)
przekroczenia budzetu D v Bardzo
koniecznos$¢ wykonani a wysoki
nieprzewidzianych w SWZ
utrata wyszkolonej kadry B I Sredn
komunikaciazwy konawcg Syste B I Niski
zar zgdzani e -bsakgjedtee me m A I Niski
wykwalifikowanejk o méw kUZS w Sz
nieprzewidziane zmian B 1 Niski
i nwestycyjnym wdrmwapman
okresie objetym gwar a
Zr 6dt o Opracowani e wtasne
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Tabela 10.8. Identyfikacja ryzyk technicznych i technologicznych

Nazwa ryzyka Prawdopodo Sita Poziom ryzyka
oddzi at

skal ow@lon @ $nd oidrék si ec A 1l Niski
mozIliwosci wurzagdzani
(koniecznym z powodbéd
miejscu ze wzgledu n
budowl anego, mozli wo
takiego obiektu (konstrukcji wsporczej) lub brak
mozI|liwosci doprowadz
elektroenergetycznego

zapewnienie pokrycia radiowego —w miejscach B 1 Niski
trudno dostepnych, o
terenowymi, go6rski mi
miejskimi itp., sie¢
of er o wa ¢antenyans statkach wadliwie
zainstalowane lub z uszkodzonym torem
kabl owy m, na ni zszej
woda

dostep do cze 11 [\liski

w|(>

Sci
Zzwi ekszenie zapot Il Sredni
t

radiowe—-nowe czesto

utrata rezerwacj.i 11 NiskKi

> >

zestarzenie sie te | Niski

technologiczna)

szybki e zuz yiofiaseuktayi e C i Sredni
(trwatos¢ techniczna

poj a wi e nriynku kazystniejsayah A 1 Niski
rozwigzan, | epszych
technologii

dostepnosé dostawcow 11 Niski

> (>

ataki, podstuchy i w| | Niski
np:.zni szczeni a z i
zapiséw rozmbd
rejestratoro w z czuj ni
prowadzgce do n
pomocag stacji A
dezinformujagcych,.itpp

fizyczne uszkodzenie infrastruktury D Il Wysoki
zainstalowanej na obiektach drogowych itp.,
og6élnie: nisko, w z

a
cztowieka, a takze k
pozyskanie systemu R
ust ughatmreidne przeprowa
brak przeprowadzeni a

A Il Niski

koordynacj a ws z y-sothiié A Il Niski
Projektu nakilkun i e z a | Wyzknoyncahw ¢

jakosé pracy sieci 1t a D 1l Wysoki
czujnikowymi oraz stacjami
radiokomunikacyjnymi, a Centrum RIS -
stabilnosé utrzymani
przeptywnos$ci

wysokie koszty utrzymania i serwisu A 1 Niski
infrastruktury syste

nieodpowiednie warunki gwarancji na A Il Niski
dostarczony system oraz ze wsparciem ze strony
wykonawcy
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Analiza wrazliwosci i ryzyka

dostepnosc¢ kamer, se
podstawowych urzagdze

Niski

dostepnosc¢ sytemu (r
sterowniki i logika funkcjonalna zgodna z

z at oz esnz cazmd gididjszego projektu)
-konicznos$¢
podni esieni e
dostosowania istniej
UzS, rezygnacja z po
wzgledu na brak ofer

ceny sy

okrojeni g

Niski

|l okalizacji/ konieczn
ni skiej jakosci (nie

dost epn tlstinsmisgnychg | a ¢ |

Niski

pomi ni ecie w kontrak
funkcjonalnosci syst
oprogramowaniu)—k oni eczno$ ¢
funkcji

Il Niski

Zr6dto: Opracowani e

10.2.2. Propozycijedz i at an

Tabela 10.9. Dzi alt ani a

wl asne

mini malizujgcych wptyw

z a rdl dyzyk eepoziomikwysokingi b. jwasakien

Nazwa ryzyka

Dzi atzamiaelcze i koryg

0 p 6 Z n maetapie pozyskiwania

Nal ezy ustanowi ¢ optymal ne

niezbednych decyiji stronami zaangazowanhymi w r

uzgodni en mowit @zédkamze) j|wy pr ac owa ni e komaktgctozionganamic y w
administracij.i l okal nej oraz
sie lokalizacje wiez, czujn

pr z e disupeoeedut pezetargowych na na | eogragowacwy s o ki ejo jdaukzoySnt ist op

wyt onWyekndreawobwt / | nz|szc z e g bédokamerdaéjepizetargowana | nzyni

Kontraktu Kontraktu iKontkkiklyYnawce

st aba konkurencyjnos$szansag jest procedura UE na4

-ryzyko przekroczeni|mozI|liwos$¢ udziatu podmiot 6w

Zamawi a(pieviellea ¢jcaba

Wykonawcéw na pol ski

Kontraktu 1V)

przedtuzani e si-eroblerealnal ezy opracowaé¢ wyst eahniczna j

pracy z Wykonawca oraz zdefiniowaé szczeg6t ow
budowg infrastruktury, nal e
definiowata jedohownaeckni @ bpl
z a k I owckeordynaji prac nal ezy zaplanowac¢ realizacj
wykonawcdédw/ podwykonal, zaprowyekuadiyj i, ryzyko to s
Zzaangazwwaray cPhajekte | e wykonawce, ktdéry musi skoor
podwykonawcami
brak zgody Ministerstwa na nowe etaty do nal ezy ztozy¢ zapotrzebowan
sprawnego zarzagdzani|lnadrzedne] przed rozpoczeci
zreali zowang w ramac
przekroczenia budzet|/wumowiezwykonawcag Spgowitieemu UZS
koniecznos¢ wykonanijzagwarantowac¢ ni ezbedng atkrzw
nieprzewidzianychw SWZ, eskal ac|spet ni eni e wymagan | amoweSEA o

podczas jej obmwizgasy waa i ppo d
interwencyjnych (naprawczych), max.c zas usuhi e
max.czasad o st awy ¢ z e $ cin azlaentiye nsnty
rozwigzania, aby UZS miat n
mierzenia oraz weryfikowaniap ar amet r 6w | ak |
co bez odpowiedniego wsparcia technicznego ze strony
wykonawcy nie jest mozliwe
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Analiza wrazliwosci i ryzyka

Rozdziat 10

jakos¢ pracy sieci tagnalezy zastosowa¢ wustugi od
czujnikowymi oraz stacjami telekomuni kacyjnych o zasi e
radiokomunikacyjnymi, a Centrum RIS - nal ezy zaprojektowac¢ odpowi
stabil nos Gansmisjiowyynaganej i |[pr zypadku odcinkow radiowyc
przeptywnosci radiowe pasm licencijonowa ny ch) or az wy ma

dr g zapasowych

fizyczne uszkodzenie infrastruktury
zainstalowanej na obiektach drogowych itp.,

nal ezy u infagrpkiurerc & ry & aniszczenia,
dodat k owamiejstavi¢ ebiekyy radiowe na

ogélnie: nisko, w zalnieruchomos$ciach nalezgcych
cztowieka, a takze kby¢ one | epiej zab ekogrolosvang o n
Zrodto: Opracowanie wtasne
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11. Anali za oddzi atywania na $Srodowi sko 111
11.1. Wptyw projektu na Srodowi sko 111
11.11. Zgodnos$¢ projektu z polityka ochrony $Srodo
rozwoju 111
11.12. Ucigzliwos$¢ na etapi e budowy i e ksipd oat ac]j
11.1.3. Wptyw inwestycj.i na dobra materi alld3®, kul t
11.14. Wptyw inwestycji na biordznorodnosc¢ i funk
113
11.15. Kl asyfikacja przedsiewziecia pod kagtem wyn
oddziatywania_na Srodowi sko 113
11.2. Koszty zabezpieczenia $Srodowi ska 113
11.2.1. Etap budowy 113
11.2.2. Etap eksploatacji 114
113. Uzgodnienia i decyzje administracyj i w obs:
114. Ocena wptywu projektu na kIl imat i ddsit osowar
11.5. DNSH 116
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11. Analizaoddzi at ywania na $Srodowi sko
11.1. Wpt yw progebdownako

1111. Zgodnos¢ projektu z polityka ochr ol
zrdwnowazonego rozwoj u

wd

ro e RIS stanowi el ement Kraj owego gRr ogr amt
180/ a

zeni
2023 Rady Ministréw z dnia 3 pazdziernika 20

[ na paBstwaeg@D80r odabpepyu: wWPBEB2@
gospodar ki wodnej] (Dz. u. z 2019 r . poz. 794),
najwazniejszym dokumentem sodawieghaznRol av todbga ad
Zzapewni eni e bezpieczenst wa ekol ogicznego Pol sk
mieszkancoéw. W PEP wskazuje sie na szczego6lng po

Polityka ekol ogicz

jakosci powi etr zeadni @elwpKRA4J®30siposw ten zakres,
transportu Srodl adowego. Przeniesienie towar 6w
Srédl adowy, ktory jest bardzi ej przyjazny $rod
atmosferygenerowana bezposSredni o przez Srodki transport
klimatyczng, w tym strategiag Uni. Europej skiej r
do 2050 roku.

Wdrozeni e systemOdrRdaSh srka e p d dir mleyim Wh cbrcéd jaws ki e go
Wodnego,pr zyczyni sie do usprawnieni aesropdodtpdawyche dj
wodnych pr zez wszystkie jednostKki ptywajace. Wdr oze
wptyw na $Srodowisko przyrodnicze, przede wszystKk

- ograniczenie emisji zanieczyszczen do Srodowi
wszystkich jednostek ptywajgcych,

- zwiekszenie bezpieczenstwa jednostek ptywajac
Odrzanski ej Drodze Wodnej, CO powinno znaczag
odpadami powypadkowymi, ropopochodnymi oraz innymi transportowanymi towarami.

Mni ejsza | iczba wypadkoéw ograniczy roéwniez ko
kol ei zdecydowani e ogranicza emisje hatasu i

- zwiekszenie przepustowos$ci Odrzanski ej Drogi

udzi at u transportu drogowego [ kol ej owego (

Zwigzanymi

Zakres inwestycyjny wdrozenia RIS (budowe infra:
ZwWi gzany zZe Znaczna i n g e r—enie ovyngga wzyskdnia aedyajivd s k o n ¢
Srodowi skowych uwarunkowaniach.ciNi®r @abemogd ey ¢ mw
wpt ywaé¢ na bioréznorodnosé czy wustugi ekosystemo
Wdrozeni e systemu RI'S t o el ement rozwoj u zeg
zrdwnowazonego mul ti modal nego systemu transpor
strategicznych stuzgcych realizacji o®oku@@ Str at e

(z perspekt ySM»3R dpor z2y0j3e0t or .uychwat g nr 8 Rady Mini s
poz. 260).

RI'S stanowi element KPZ2030, ktory realizuje roéw
Transportu do 2030 roku—SZRT pr zyj et o uchwatag nr 105 Rady Mir
(M. P. poz. 1054) . Zgodni e z waZRh,egei warmanemwaey
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przyjaznego uzytkowni kowi systemu transportowe
wzajemnie powigzane|] sieci transportowej

W odniesieniu do cel dédw zroéwnowazonego rozwoju O
transportu $Srgdlgdowegdwpajveponego multi modal ne
wspomaga W szczegOl no,8Bcuidowaél isztaachjiel n&eliunf Bast |

Zrownowazone uprzemyst owi &nioe azr &edyws @i3ei § 0 ei daz o

w celu przeciwdziatani d.zmianom kIl i matu i ich sk
11.12. Uci gzl iwo$¢ na etapie budowy i eksploa

Etap budowy

Zagrozenia |l ub wuciazliwos¢ dl a Swaordoswi esrkiaa mwizeez

montazu masztow or azikamernR omdvatnd vao weez uq chd XKidamt y wa n i

prowadzeniem prac budowlano—-mont azowych dotyczg budowy wiez. W

wykonanie 5w i @ntenowych, zlokalizowanychw s g s i @3tardt wiatura 2000.

Gt 6wne oddzipatzew@&nivwasztyest ki m emisja hatasu, pow
zanieczyszczen do woéd i powi etr za. W celu zapot
powinny by¢ prowadzone w porze dziennej Za pomoc
pobl i Zzu mi ejsca prowadzenia prac budowlanych powi
one by¢ odbi erane przez firmga 0 r aondsppoowite d o d p A ¢
zagospodarowani e i utylizacj e.

Zar 6wno prace zwiagzane z budowag wiez i masztow
stosowania substancji niebezpiecznych. Prace pow
obowi gzuj gcymi przepi sami 0 d ncopddezas growadzerhampracn y S r 0
budowlano-mont azowych w poszczeg6lnych | okaidhezsacj ach

trwania ograniczony do etapu budowy czy montazu.

Etap eksploatacji
Wdr ozeni e ISsm sdcikkin@d rRz an s k iwednej, ®r a yim Wr oct aws ki ego

Wodnego, bez wat pienia przyczyni sie do usprawnieni
Srodl adowejprdzernyyi wsvoyanteli e j ednost ki pt ywaj gce.
pozytywny wptyw na $Srodowi sko przyrodnicze, prze

- ograniczenie emisji zanieczyszczen drchusr odowi
wszystkich jednostek ptywajacych,

- zwi ekszenie bezpieczenstwa jednostek ptywajac
Odrzanski ej Drodze Wodnej , CO powinno znacza
odpadami powypadkowymi, ropopochodnymi oraz innymi transportowanymi towarami.
Mni ej sza | iczba wypadkow ograniczy rdéwniez Kkc
kol ei zdecydowanie ogranicza emisje hatasu i

- zwiekszenie przepustowosSci Odr zanski ej Drogi
udzi at u transportu drogowego [ kol ej owego (

ZwWi gzanymi

Ekspl oatacj a systemu RI'S ZwWi gzana bedzi e z
radi okomuni kacyjnego, czyl:/ i nstalacij i emi tujagcy
ramach projektiu st acj a radi okomuni kacyj na ni e cechuje

promieniowania izotropowo), kt 6ra powowaolwafliakdyanjveht ycj i mogagcy
oddziatywac¢ na $rodowisko (patrz p. 11.5)
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11.13. Wptyw i nwestycj.i na dobra material ne,

Ni e przewiduj e si e dobramaterialne, gubturowedi Krgobrazdwy. wa ni a n a

Wi ekszos¢ el erRi®znlt dkwa Isiyzsaveamua bedzi e na i stniejagc
drogowe | ub kol ejowe, obiekty hydrote®6Karbui czne,
Panst Waszel kie zmiany w obiektach podli edkatdyw beda
podmiotami nimi zar zgdz ajNgagedegkipod kr e $ 1 i ¢, Z ec ziun snti &léanc j caz
e | e me stacjio nadiokomunikacyjnych RIS ( n p . maszty antenowe) wy ma g
ingerencje techniczne (konstrukcyjne) w tych obiektach.

W ramach projektu wykonane zostanie5wi e z a n towyn. 2®56my4czh)ok.45m(1szt). Wpt y w
na krajobraz tych obiektow bedzie miat charakter

1114 Wpt yw inwestycji na bi or6znorodnos¢
chronionych

I nstalacja elementdédw systemu buBbwaS5 wn acadteanavd rRi ej gcy
obserwacyjnych (dla zainstalowania anten systemu i/lub kamer), z uwagi na niewielki zakres

przestrzenny dziat an, l okal ny i wW wiekszosSci ty
ryzykiem generowania znaczgcego oddziatywania n:
takze istotnego uszczumpldenicz ymgdiwiwe roda terbii es iodbdlziasg
tym obszar éw Natur & 2@ 0 Qe gdvikmcbhbnia eabugowy®ldnowanych

wiez bedzjeaniewildkal i zacja dobrana bedzie z po

11.15. Kl asyf i

kacja przedsiewziecia pod kate
oceny oddzi a

t ywania na Srodowi sko

Proj ekt nie obejmuje przedsiewzieé¢ wymienionych
wrze$dnia 2019 r. w sprawie przedsiewzieé mogacyc
poz. 1839 ze zm.).

W ramach projektu montowane bedag kamery i radi os
zostanie 5 wiez antenowych. Wiekszos¢ el ement 6w
obiektach, takich jak: mosty drogowe lub kolejowe, obiekty hydrotech ni czne, budynki
odpowiedzialnychza gospodar ke wodng czy transport wodny
nie osiagga progow wskazanych w ww. rozporzagdzeni
mowa w 83 ust. 1 plat i s(tandiarcgtealrawWa mavez ostrdmwnowa
izotropowo < 15W) oraz powi er.3czdysviProjekenie wydhampawvy o k't
uzyskania decyzji o Srodowi skowych uwarunkowani a

112. Koszty zabezpieczenia Srodowi ska

11.2.1. Etap budowy

Ni e przewiduj e si e koniecznos$ci stosowani a za
standar dowy zestaw dziat ah zwi g zamoyrcthazowypclowad
ni ewielkich placoéow budowy. Dziatanilhat@asdotgicawan
dzi atania organizacyjne) i pyl enia oraz zapewni

budowlanych.

113




Studium Wykonal nos$ci Analizaoddzi at ywani a
Rozd4l at

Pewne koszty, obecnie niemozliwe do okreslenia,
gniazd ptakoéw na istniejagcych obiektach, w obr et
W takim wypadku, w mpireppldikenika@msnuamwicegamina cd izaz d,
bedzie uzyskanie decyzj.i 0 odstepstwach od ochr
ustawy o ochronie przyrody (tj. Dz.U.z2023r.poz. 1336zezm.) i real i zacj a obowi gzk
z postanowien decyzji

11.2.2. Etap eksploataciji

Eksploatacja systemu RIS nie wymaga ponoszenia
anal ogiczne do opisanych powyzej, wystagpi ¢ moga

11.3. Uzgodnienia i decyzje administracyjne w obszarze ochrony§ r odowi s k a

Projekt nie zawiera el ement ow, kt 6re podl egaj a
oddziatywaé¢é na Srodowi sko, o ktérych mowa w r oz
2019 r w sprawie przedsi ewzi edowiskoo(lDzaJc2918 poz. znac z g
1839 ze zm.).. W szczegébélnosSci
— zastosowane zostana i nstal acjre6wm@dadk o mu n i
promieniowana izotropowoni e o0si agnag progow wskazanych w 8§
(zainstal owa n eor 2 avstogumogy piomieniowana iaotrgpogvo < 15W)
— powierzchnie zabudowy wiez antenowych i radi c
pkt54 czy 57 r szazopanapavgrdcinena mu @ o wip obszar d® ak. 100m
m2).
W przypadku stwierdzenia obecnos$ci gniazd ptakéo
instal owane bedag el ementhiyepgldjeeui RI Swii e rkzoanti exc z)
ni ezbedne bedzie uzyskanie decyzj.i 0 odstepstwa

podstawie ustawy o ochronie przyrody (tjbz. U. z 2023 r. poz. 1336 ze
wyni kajgcych z postanowieh decyzj.i

114. Ocena wptywu projektu na klimat i dostoso

W odniesieniu do zadan projektu wdrozony zost at
szczegO6t owymwmdfing, (CB)I Procaaiténgest zunifikowany dla wszystkich planowanych

i nwestycij.i infrastruktural nymohz|lwwpbamaolpr pcojweaeht
dokumentacji dot. climate-pr oof i ngu. Met odyke anali z do etapu
opracowano na podstawie ponizszych dokument 6w:
— Wytyczne techniczne dotyczagce weryfikacij.i i nf
latach 20212027 (2021/C 373/01)
— Poradni k przygotowani a i nwestycij.i z uwzgl ed

przystosowania do tych zmian oraz odpornosSci
Departament Zro6wnowazonego Rozwoju Ministerst
— Poradni k weryfikacj.i i nwestycij.i pod wzgl edem
w okresie programowania UE 2021-2027 (JASPERS 2020 045 PL MSE CAP)
— Methodologies for the assessment of project greenhouse gas emissions and emission variations

(v. 11.2) ", European I nvestment Bank, 2022 (e
W analizie wykorzystane przygotowane w oparciu
kal kul acyjnych progr amu Excel, kt 6r e Zbiera po
dokumentuje et ap preselekcji, a t a lproveadzenpar z e d st @
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szczegO6towych analiz, a takze dostarcza rozwiagza
szczegob6btowych anal i z -w eoubtyrdawun ofsicl akrl-aocdnp b ytoj . 8 al, nféi
zmi ane kIl imatu.

Ifilar—-neutralnos¢ klimatyczna

Proj ekt nie obejmuje dziatan, kt 6re zwigzane s
bezposSrednio jak i posredni o.

Ilflar—odpornos¢ na zmiane kIl i matu

Analiza narazeni a

Na podstawie analizy trenddédw zmian Kklimatyczny
Kl'imada 2.0 dla scenariusze zmian klimatycznych
pl anowane|j infrastruktury. Oc e rpaspektyavaciaczasowycha z ost a
tj. dla obecnego klimatu oraz przysztego klimatu
2091-2100. W analizach zaktadano zmiany klimatu wi

Dodat kowo wuwzgl eedgnaicohn op odwaondez io iz azsjiawi sk osuwi sko
Map zagrozenia Powodziowego oraz Systemu Ostony

Narazenie oceniono generalnie w skald. cat ego o0bs

odni esiono do poszczego6lnych zadanhn, z uwagi na n

Analiza wrazliwos$ci

Dl a dziatan infrastrukturalnych oceniono wrazl iy

klimatyczne, biorgc pod uwage ponnalkizedy s [ dkatkyi :e

woda i energia), produkty (wiagkziaen ej azk dwoysrtoebpye m i

transportowe. Analize wrazliwos$ci wykonano osobn
- Wiez antenowych (wraz z infrastruktura i ur z e
- Urzagdzen (kamery, czujniki) montowanych na m

Analiza podatnosSci

Analiza podatnos$ci polega na kompilacji wynikow

ocene zarowno <charakterystycznych <cech planowan
warunkoéw determinujacych wy s twe pzoangarno zee hi  Kil mn tman g
Srodowi skowych (narazenie). W wyni ku analizy po
wymagaj gce szczeg6towych anali z:
- Powodzie (wieze antenowe)
- Niestabilnos$é¢é ziemi/osuwiska (wieze antenowe)
- Wzrost ekstremal nych temp. powi etrza (wieze ¢
- Ekstremal ne opady deszczu (wieze antenowe; ur
- Maksymalna predkos¢ wiatru (wieze antenowe;
- Burze (wieze antenowe; wurzgdzeni a)
- Pozary naturalne (wieze antenowe; urzagdzeni a)
- Czestos$é¢ przechodzenia temperatury przez 0 st
- Miejska wyspa ciepta (urzagdzeni a)

Etap szczegdétowych analiz (ocena ryzyka)
Ocena ryzyka j est wypadkowa anal i z oddzi at ywa
zidentyfi kowania skrajnie wysokiego | ub wysoki e

adaptacyjnych. Wyni ki oceny ryzyKkaierzyaymylear t o w z at
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Ocena ryz
i dentyfiKk
- powodzie

-ni estabil nos¢ ziemi [/ osuwi ska
- wzrost ekstremalnych temperatur powietrza

-mi ej ska wyspa ciepta

- burze

yka wykazata wystagpienie poziomu ryzyk
acja opcji (rozwigzan) adaptacyjnych d

IDENTYFIKACJA OPCJI ADAPTACYJINYCH

Uwzgl edni ajagc obecny etap realizacij. projektu,
PFU, okreslono ponizsze opcje adaptacyjne:
Powddz:
- Na etapie projektowania, weryfikacja ostatecznej| ok al i zacj i , na wskazany
wzgledem obszardéw zagrozenia powodzi owego.
- Zaprojektowanie posadowienia konstrukcij. Wi €
zal ania (dla wiez zlokalizowanych na terenie
- Zastosowanie przy wiezach kontenero6w technic
wer sji zewnetrznej (outdoor) zabezpieczonych
Zagrozenie osuwi skowe:
- Z uwagi na | okalizacje wiez w strefie brzeg

osuwiskowe) wykonanie/weryfikacja na etapie projektowania dokumentacji geotechnicznej
pod kagtem zagrozenia osuwi skowego
- Uwzglednienie w projektowaniu wyni koéw anali z
Burze/ Wzrost ekstremalnych temperatur powietrza / Miejska wyspa
- Zaprojektowanie adekwatnych rozwigzan ochron

ni etechniczne) oraz weryfikacij a [ uwzgl edn
projektowaniu montazu urzagdzen systemu RIS

- Zastosowanie urzagdzen w wersj.i zewnetrznej

zewnagtr z, w tym w szczego6lnosSci odpornych

odpowiednim poziomie wodoodpornos$ci

- Zaprojektowani e/ dobor wsporni kow mocuj gcyct
dost osowanych do pracy w warunkach silnych wi

Wdrozenie dziatan adaptacyjnych winno nastepowaé¢

- Zapisy PFU i dokumentacji na wybér wykonawce

- Zapisy dokumentacji projektowo —wykonawczej

- Nadzér i odbi 6-momolaGtowlyedow!l ano
11.5. DNSH
W Analizie spetniania zasady ., Ni e czyh powazne
rozporzgdzenia (UE) nr 2020/852 dla projektu dok
KI i mat, Sr 02028 woksninooceByw2 bdni esi eni u do wszystkich
obszaru dot. RI'S (Ocena 3.1.10 Inwestycje Ilinio
poprawi ajgce bezpieczenstwo zeglugi S$rdédl adowej ,
Poni zej, wskazano w jaki sposob zostaty wdrozon
programu FEnl KS dla obszaru dot. RIS (Ocena 3. 1.
wagskich gardet i poprawi aj gcwe tbyenz pRIeX)z,e fnas t weos tzeepg
projektu wspierajagce realizacje danego cel u.
tagodzenie zmian Kkl i matu:

Rozbudowa systemu RIS nie powinna spowodowac¢ zwi
stuzy wusprawnieniu zeglugi Ooraz poprawie bezpie
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koncepcje wspol nej europej skiej pol ityki transp
Ksi edd an ut worzenia jednolitego europejskiego

konkurencyjnego i Zas oboos z c zpgjskiej paditgki trangpertovejmu t r ar
j est m. i n. obni zenie emisji gazdbébw cieplarnianyc
przewodzonych w ramach UE ma by¢ przeniesiona na
S§rédl adowag, kt 6r az ydsytsgoroynm j p 0 tne reopjyaktoe m. Zalt ozeni

rekomendacjami wskazanymi w Analizie DNSH dla programu FEnIKS dla obszaru dot. RIS. W
Zwigzku z tym mozna go uzna¢ za zgodny z zasada

Adaptacja do zmian klimatu:

Wdrozenie projektu, tj . rozbudowy systemu RIS,
Wodnej ust ugami systemu RIS (szczegdblnie newral
Wr oct aws ki wWewe/) Wodnyg wptywaé nalugprcaenizemgi eg
wystepujagcych zjawiskach naturalnych nasil ajacyc¢
bedzie na zwiekszenie odpornosci na zmiany kIl i ma
wskazanymi w Analizie DNSH dla programu FENnIKS dla obszaru dot. RIS. Dla zakresu rzeczowego
projektu (wykon-skminme rwiwyzc ha)n tweynkoownoca no anal i ze odpc
4. 9) , w ktodrej okreslono opcje adaptacyjne zid

inwestycji Wzwigzku z powyzszym mozna projekt uznac¢ za 7

Zr 6wnowazone wykorzystywanie i ochrona zasobodéw w
Projekt nie wptynie na wykorzystanie i ochrone z
Zwigzana 2z poborem wéd czy odprowadzaniem Sci ek«
S§rodl gdowg, zaktadane j ako svyrmawniremile ziacgpgt ypmalj
nie powinno wptyngé¢ negatywnie na te zasoby. 4

wskazanymi w Analizie DNSH dla programu FEnIKS dla obszaru dot. RIS. Zakres fizyczny projektu

nie obejmuje dzhat agkwptywappicgch ochrone zasob
powyzszym mozna projekt uvuznac¢ za zgodny z zasada
Gospodarka o obiegu zamknietym, w tym zapobiegan

Reali zacja projektu, pol egajgca na rozbudowi e sy
wptyni e posredni o pozytywni e na zwiekszenie pr
zmniejszenie przewozOow | gdowych, eaespgozéegohniee @

wi ec pozytywnie wptywat na transformacje w kie
rekomendacjami wskazanymi w Analizie DNSH dla programu FEnIKS dla obszaru dot. RIS. Na etapie

budowy wykonawcy robdét bzugdoodwail en yzc hw ypnoasgt aenpi oanwnai ¢  ubse
zgodnie z hierarchiag postepowania z odpadami. W
zgodny z zasadg DNSH.

Zapobieganie zanieczyszczeniom powietrza, wody lub gleby i jego kontrola:

Eksploatacja systemu RIS nie bedzie wptywatlta bez
gl eby. Moze jednak wptywaé na zwiekszenie pr.:
dat kowa emisja zanieczyszczen FEKY dle obszaua . Zgo
ej mujagcego RIS, emi sja ta bedzie ograniczona
korzystywanego sprzetu. Ponadto, w wyniku pr ze
czegob6lnie drogoweg@porbhedziye hnisasnya hnit D wdlr & wt rda
dowy (wykonanie wiez antenowych) wykonawcy ro
zepi sow prawnych oraz wymagan dobrych praktyk
nNi eczyszczdeofwl za nnyacshz ycrz ybumi ni mal i zacj i ryzyka z:
tym projekt nalezy wuwuznaé¢ za zgodny z zasadg DN

NNTownwsoa-~—
O T C N TO

hrona i odbudowa biordéznorodnos$ci I ekosystemé

sploatacja systemu RIS bezposrednio nie bedzi

ol ogicznej [ ekosystemow. Jednak, poni ewaz m

dnym moze powodowac¢ zwiekszone zzakdcdecrean i pr &g roa

nl KS dla obszaru obejmujagcego RIS, wptyw ten |
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proj ekt uzna¢ za zgodne z zasadg nie czyn powaz
dziatan charakteryzujagcych sie znaczagcym wyptywe
opracowania dokumentacji przetargowej oraz SW nie zidentyfikowano potencjalnego negatywnego

wptywu przedmi otowego projektu na Srodowi sko. Ar
na kwestie RDW i wptywu projektu na obszary Natu
dokumentacji aplikacyjnej jednoznaczni e t o pot wi er dza. Regional ni Dyr
we Wroctawiu i Opol u wydal: dla projektu dekl ar a
Znaczagcego oddziatywania na obszary Natura 2000.
rozpoczeciem inwestycj.i uzyskane zostang odpowi ed
ochrone przyrody rozstrzygna, W ramach stosown:
wycinka bedzie mozliwa ze wzgl edu na rodczhnroa noed nlod
bi ol ogicznej oraz okreslag zakres nasadzen zastep

W zwigzku z powyzszym, n al ezasagda, snti vei ecrzdyzii ¢p ozwgaczdnneq ¢
(DNSH).
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